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=== La procédure
d’élaboration du Plan de
Mobilité des territoires
lyonnais

Conformément aux termes de larticle L. 1214-1 du
Code des transports, un plan de mobilité doit détermi-
ner les principes régissant:

= Lorganisation de la mobilité des personnes;

= L'organisation du transport des marchandises;

La circulation;

= Le stationnement.

Le Plan de Mobilité doit tenir compte de la diversité
des composantes du territoire, ainsi que des besoins
de la population, en lien avec les collectivités territo-
riales limitrophes.

Le Plan de Mobilité comporte également un volet envi-
ronnemental. Il doit répondre aux objectifs suivants:

== Contribuer a la diminution des émissions de gaz
a effet de serre liées au secteur des transports,
selon une trajectoire cohérente avec les
engagements de la France en matiere de lutte
contre le changement climatique;

== Participer a la lutte contre la pollution de I'air et la
pollution sonore;

= Contribuer a la préservation de la biodiversité.

Le Code des transports impose au Plan de Mobilité de
traiter les points suivants, énumérés dans son article
L. 1214-2:

= Rechercher un équilibre durable entre les besoins
en matiere de mobilité et de facilités d’acces
d’une part, et la protection de I’environnement
et de la santé d’autre part, tout en tenant compte
de la limitation de I’étalement urbain;

= Renforcer la cohésion sociale et territoriale,
notamment par 'amélioration de 'acces aux
services de mobilité des habitants des territoires
moins denses ou ruraux et des quartiers
prioritaires de la politique de la ville, ainsi que des
personnes handicapées ou dont la mobilité est
réduite;

= Améliorer la sécurité de tous les déplacements et
opérer un partage de la voirie équilibré entre les
différents modes de transport;

= Diminuer le trafic automobile et développer les
usages partagés des véhicules terrestres a moteur;

Développer les transports collectifs et les moyens de
déplacement les moins consommateurs d’énergie

et les moins polluants, notamment l'usage de la
bicyclette et la marche;

Améliorer I'usage du réseau principal de voirie dans
I’'agglomération, y compris les infrastructures routieres
nationales et départementales, par une répartition de
son affectation entre les différents modes de transport
et des mesures d’information sur la circulation;

Organiser le stationnement sur la voirie et dans les
parcs publics de stationnement;

Localiser les parcs de rabattement a proximité des
gares ou aux entrées de villes, le nombre de places
de stationnement de ces parcs et mettre en place des
stationnements sécurisés pour les vélos et engins de
déplacement personnel;

Organiser les conditions d’approvisionnement
de I'agglomération nécessaires aux activités
commerciales et artisanales et aux particuliers;

Améliorer les mobilités quotidiennes des personnels
des entreprises et des collectivités publiques en
incitant ces divers employeurs a encourager et faciliter
I'usage des transports en commun et le recours

au covoiturage, aux autres mobilités partagées et

aux mobilités actives, ainsi qu’a sensibiliser leurs
personnels aux enjeux de I'amélioration de la qualité
de I'air;

Améliorer les mobilités quotidiennes des éleves et
des personnels des établissements scolaires, en
incitant ces établissements a encourager et faciliter
I'usage des transports en commun et le recours au
covoiturage, aux autres mobilités partagées et aux
mobilités actives;

Améliorer les conditions de franchissement des
passages a niveau, notamment pour les cyclistes, les
piétons et les véhicules de transport scolaire;

Organiser une tarification et une billettique intégrées

pour I'ensemble des déplacements, incluant sur option
le stationnement en périphérie et favorisant I'utilisation
des transports collectifs par les familles et les groupes;

Réaliser, configurer et localiser les infrastructures de
charge destinées a favoriser 'usage de véhicules
électriques ou hybrides rechargeables, ainsi que la
localisation du réseau d’avitaillement a carburant
alternatif.

PLAN DE MOBILITE DES TERRITOIRES LYONNAIS - BILAN DE LA CONCERTATION PREALABLE ENVIRONNEMENTALE
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Dans sa délibération du 16 mai 2022 prescrivant I'éla-
boration du Plan de Mobilité des territoires lyonnais, le
Conseil d’administration de SYTRAL Mobilités en a défini
les objectifs prioritaires, soit:

Faciliter I'évolution des pratiques de mobilité selon les
territoires;

Trouver des solutions adaptées aux territoires peu
denses et aux quartiers prioritaires de la politique de
la ville;

Inscrire pleinement les modes actifs dans la politique
de déplacement au service de la santé publique;

Améliorer la qualité du cadre de vie en réduisant le
trafic automobile et I'exposition des populations aux
nuisances quiy sont liées.

Ces objectifs ont été rappelés dans le cahier de concer-
tation préalable environnementale et guident la rédaction
du Plan de Mobilité des territoires lyonnais.

Cette concertation s’est déroulée du 9 janvier au 10 mars
2023.

Ce document (bilan de la concertation) rappelle les moda-
lités d’information et de participation mises en oceuvre et
propose une synthése des avis et remarques recueillis.

Conformément aux articles L. 120-1, L. 121-16, L. 121-16-1
et R. 121-21 du Code de I'’environnement, le bilan de la
concertation préalable environnementale aborde:

La maniere dont il sera tenu compte des
observations et propositions du public par SYTRAL
Mobilités;

Les mesures que SYTRAL Mobilités juge
nécessaire de mettre en place pour répondre aux
enseignements tirés de la concertation;

Un résumé de la maniére dont s’est déroulée la
concertation;

Une synthése des observations et propositions
présentées par le public;

Le cas échéant, les évolutions du Plan de
Mobilité induites par la concertation préalable
environnementale.

Pour rappel, les grandes étapes de la procédure d’élaboration du Plan de Mobilité sont les suivantes :

Lélaboration du
Plan de Mobilité

Organisation d’'une
nouvelle phase de
concertation dite
« concertation citoyenne »

Délibération prescrivant
I’élaboration du plan par
le Conseil d’administration
de SYTRAL Mobilités

est soumise a une
concertation préalable
environnementale

Une version tenant
Les élus de SYTRAL Le projet de Plan de Mobilité compte des conclusions
Mobilités arréteront sera soumis a consultation de 'enquéte publique
une premiere version des personnes publiques sera ensuite approuvée
du document puis a enquéte publique par SYTRAL Mobilités

Du 9 janvier
au 10 mars 2023

DES TERRITOIRES LYONN

Du 9 mai au
29 septembre 2023

e
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=== Lobjet de la concertation
préalable environnementale

Les articles L. 122-4 et R. 122-17 du Code de I’environne-
ment prévoient que le Plan de Mobilité élaboré par SYTRAL
Mobilités fait obligatoirement I'objet d’'une évaluation
environnementale.

Dans le cadre de cette évaluation environnementale, SYTRAL
Mobilités a décidé d’organiser une concertation préalable
environnementale, prévue par l'article L. 121-15-1 du Code de
I’environnement.

Conformément aux termes de I'article L. 121-17 du Code de
’environnement, les modalités de cette concertation préa-
lable environnementale ont été librement fixées par SYTRAL
Mobilités dans sa délibération n° 22-045 du 16 mai 2022.

Conformément aux termes de I'article L. 121-15-1 du Code de
’environnement, I'objectif de la concertation préalable est de
débattre du projet du Plan de Mobilité sous différents angles:
de son opportunité, de ses objectifs et principales orienta-
tions, des enjeux socio-économiques qui s’y attachent ainsi
que de leurs impacts significatifs sur I'environnement et de
’'aménagement du territoire.

La concertation préalable environnementale permet égale-
ment de débattre des solutions alternatives. Elle présente
également les modalités d’information et de participation du
public apres cette concertation préalable.

=== Les objectifs poursuivis
par la concertation préalable
environnementale

En organisant la présente concertation préalable, SYTRAL
Mobilités souhaitait répondre aux objectifs suivants:

= Permettre au public de s’approprier le contenu du projet
de Plan de Mobilité;

== Faciliter la compréhension des enjeux propres
a l'organisation de la mobilité dans les territoires
lyonnais et aux préoccupations environnementales;

= Sensibiliser le public sur les thématiques propres
a I’élaboration du Plan de Mobilité;

= Susciter des échanges avec le public sur des points
stratégiques pour les territoires concernés;

= Recueillir les contributions des habitants et usagers
et enrichir le projet de Plan de Mobilité a partir de ces
retours.
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=== Synthése: ce qu’il faut retenir
de la concertation préalable
environnementale

= Nombre total de visites sur la plateforme: 8 076.

= Nombre de contributions: 605 via le questionnaire en ligne +
22 par courriel.

= 1/3 des répondants considerent qu’il faut développer le
maillage du réseau actuel de transports jusqu’aux communes
les plus éloignées du Grand Lyon.

= 194 répondants placent la lutte contre le réchauffement
climatique et la nécessaire réduction des émissions de gaz a
effet de serre comme la principale priorité environnementale.
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=== Le cadre réglementaire
applicable a la concertation
préalable environnementale

Conformément aux termes des articles L. 121-15-1
et L. 121-17 du Code de I'environnement, SYTRAL
Mobilités a fait le choix d’organiser une concerta-
tion préalable environnementale et en a librement
fixé les modalités de concertation.

La concertation mise en place par SYTRAL Mobilités
respecte également les conditions fixées a I'article
L. 12116 du Code de I'environnement qui enca-
drent le déroulement de la concertation préalable
environnementale:

= La concertation doit durer entre 15 jours
minimum et 3 mois maximum;

= 15 jours avant le début de la concertation, le
public est informé des modalités et de la durée
de la concertation par voie dématérialisée
et par voie d’affichage sur le ou les lieux
concernés par la concertation ainsi que, selon
'importance et la nature du projet, par voie de
publication locale.

La concertation préalable environnementale orga-
nisée par SYTRAL Mobilités a duré 2 mois, soit du
9 janvier au 10 mars 2023.

Les modalités mises en oceuvre lors de cette pro-
cédure correspondent a celles établies dans la
délibération n°22-045 du 16 mai 2022 prescrivant
I'élaboration du Plan de Mobilités des territoires
lyonnais:

= Une plateforme collaborative sur le site internet
de SYTRAL Mobilités, afin d’assurer une large
diffusion de I'information et de recueillir les avis
du public.

Le 16 décembre 2022, soit 15 jours avant le début
de la concertation préalable environnementale,
SYTRAL Mobilités a publié un avis précisant I'objet
de la concertation, sa durée et ses modalités, ainsi
que I'adresse du site internet sur lequel a été publié
le dossier soumis a concertation:

= Par voie dématérialisée, sur le site internet de
SYTRAL Mobilités, a I'adresse suivante : www.

mobiliteterritoireslyonnais.fr;

= Par voie d’affichage dans les locaux de SYTRAL
Mobilités;

= Par voie de presse, par trois publications dans
des journaux locaux:

= Le Progres du 17 décembre 2022
= Tout Lyon du 17 décembre 2022

= Le Pays / édition d’entre Loire et Rhone
du 22 décembre 2022.

Annonces parues pour le lancement de la concertation préalable

environnementale
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=== Les moyens
d’information

Le cahier de concertation préalable
environnementale

Sur toute la période de concertation préalable
environnementale, SYTRAL Mobilités a mis a dis-
position du public un cahier de concertation.

Aprés une présentation de la notion de « Plan de
Mobilité », le public a donc pu prendre connais-
sance des caractéristiques des territoires concer-
nés par le futur Plan de Mobilité, apprécier les
enjeux environnementaux associés a la rédaction
de ce document et la recherche de solutions de
substitution raisonnables.

Les sujets abordés dans le cahier de concertation
répondaient aux exigences de l'article L. 121-15-1
du Code de I'environnement, qui impose que la
concertation préalable environnementale permette
d’échanger sur I'opportunité du Plan de Mobilité,
ses objectifs et principales orientations, les enjeux
socio-économiques qui s’y attachent, leur impact
significatif sur 'environnement, 'aménagement du
territoire et 'émergence de solutions alternatives.

Conformément a cette disposition, le cahier de
concertation préalable environnementale a éga-
lement présenté les modalités d’information et
de participation du public aprés cette phase de
concertation.

Le cahier de concertation préalable environne-
mentale a été accessible:

== En ligne, sur le site internet dédié mis en place
par SYTRAL Mobilités:
www.mobiliteterritoireslyonnais.fr

= En version papier, a 'accueil de SYTRAL
Mobilités, situé au 21 boulevard Marius Vivier
Merle — 69003 LYON

Le dossier papier pouvait étre consulté par le public
aux horaires d’ouverture de SYTRAL Mobilités, soit
du lundi au vendredi, de 9h a 17h.

PLAN DE MOBILITE DES TERRITOIRES LYONNAIS - BILAN DE LA CONCERTATION PREALABLE ENVIRONNEMENTALE

La plateforme numérique

La plateforme numérique de la concertation
préalable environnementale était disponible du
9 janvier au 10 mars 2023 sur le site Internet mis
en place par SYTRAL Mobilités:
www.mobiliteterritoireslyonnais.fr

Cette derniére permettait un accés permanent a
'information sur I’élaboration du Plan de Mobilité
des territoires lyonnais, notamment, dans le cadre
de la concertation préalable environnementale, a
la documentation suivante:

= Le cahier de concertation préalable
environnementale;

= Deux fiches techniques « Qu’est-ce qu’un
plan de mobilité ? » et « Objectif de "parts
modales": qu’est-ce que c’est ? »;

= Une mini-série « Mobilités », constituée de
3 vidéos « C’est quoi un Plan de Mobilité ? »,
« Mobilité, changement climatique, qualité de
vie » et « Les mobilités aujourd’hui dans notre
territoire ».
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Cahier de la concertation préalable

environnementale de mobilité?

Fiche technique: Qu’est-ce qu’un plan

Fiche technique: Objectifs de « parts
modales »: qu’est-ce que c’est?

. MEOBILITE ¢

== . MEBILITE

Les parts modales

(aw , ?)
(awest-co qu'un Pian de Mobilite 7)

Plan de Mobilité :

=-MEBILITE

penser les mobilités
a une nouvelle échelle !

- pondre
aux bosoins do Ia popuiation ? Comment faro on sore
nos déplacoments soent_ moins

Temi 7 Cor

Objectif de
« parts modales » :
qu’est-ce que c’est ?

+un objocti synthetiquo ot
o gaz 4 fft do saro
Iy a pas a poprement arer e obligaton légale

 formuor un bjoct do parts modales, coto ratas = Les parts modales: un objectif & compléter

Plan do Mabile, celuii put 6 utemen

Eneffel, Ia ornulation dun abjecif de parts modaos
présento Fiterst diavo faciomon 3 oo ot

permat demorassar dun seul
s Modes de déplacements.

srTRAL orimsg

Mini-série - Episode 1:
« C’est quoi un Plan de Mobilité? »

Mini-série - Episode 2:
« Mobilité, Changement climatique, Qualité de vie »

wfOHITE

Mini-série - Episode 3:
« Les mobilités aujourd’hui dans notre territoire »

SYTRAL

MOBILITES

e

AUTOM

ES, PIETONS-
AFIN DE RECUEILLIR DES TEMOIGNAGES
SUR LEURS DEPLACEMENTS QUOTIDIENS.

Ces documents ainsi que le cahier de concertation préalable
environnementale sont toujours accessibles.

Seul le lien internet suivant:
https://destinations2026-sytral.fr/processes/plandemobilite,
dirigeant vers le formulaire de contribution de la concertation
préalable environnementale a été désactivé apres le 10 mars
2023, date de fin de cette phase de concertation.

Les moyens de participation

Le public a pu adresser ses observations et
propositions:

= par voie électronique au travers d’un
formulaire de contribution accessible sur
le site internet mis en place par SYTRAL
Mobilités: www.mobiliteterritoireslyonnais.fr

= par voie électronique a I'adresse mail:
concertation-env-pdm@sytral.fr

= par voie postale a I'adresse suivante: SYTRAL
Mobilités - 21, boulevard Marius Vivier Merle —
CS 63815 — 69487 Lyon Cedex 03

Ce formulaire se composait de 4 questions
ouvertes et visait a interroger les participants
sur leur vision des enjeux environnementaux a
prendre en compte prioritairement dans I'élabo-
ration du Plan de Mobilité des territoires lyonnais.

PLAN DE MOBILITE DES TERRITOIRES LYONNAIS - BILAN DE LA CONCERTATION PREALABLE ENVIRONNEMENTALE
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Une seconde partie questionnait leurs trajets, leurs
modes de transport privilégiés ainsi que la maniere
dont ils imaginent leur mobilité de demain.

Les relais de participation

Le dispositif de concertation environnementale
préalable a fait 'objet d’'une communication:

Sur tous les écrans du réseau TCL,
sur la période du 9 au 21 janvier 2023;

Dans la newsletter MOBILES de SYTRAL
Mobilités, le 9 janvier 2023;

Sur les réseaux sociaux de SYTRAL Mobilités
(Twitter, Facebook, LinkedIn, YouTube),
les 9 janvier, 14 février et 8 mars 2023;

Un appel a contribution aupres d’une
cinquantaine d’acteurs différents du territoire
(associations, collectivités, entreprises),

le 3 février 2023.

Newsletter MOBILES de SYTRAL Mobilités,
du 9 janvier 2023

MOBILES

| T JANVIEDR 2070
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Sur les réseaux sociaux de SYTRAL Mobilités

9 janvier 2023 - Annonce lancement concertation + partage du motion design
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Mobilités : nous avons TOUS
un role a jouer

...... MEBILITE

SYTRAL

MORILITE
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PARTIE 2

CHIFFRES CLES DE LA CONCERTATION PREALABLE ENVIRONNEMENTALE

mmm Chiffres clés
de la participation

Les différents moyens d’expression mis a disposi-
tion du public ont permis le recueil de 627 contri-
butions au total:

= 605 réponses au questionnaire en ligne;

= 22 contributions par voie électronique, dont
celles d’entreprises, d’associations et de
communes du ressort territorial du Plan de
Mobilité.

Aucun avis n’a été transmis par voie postale.

Les acteurs locaux ayant contribué:

- Entreprise CIBLEX pour la plateforme
SOGARIS;

- Mairie de Craponne;

- Association Lyon Crémieu ParFer;

- Association Craponne Partageons
I’Avenir - Le Groupement d’Employeurs
pour I'Insertion et la Qualification
AGROLOGIS;

- Le Groupement d’Employeurs pour
I'Insertion et la Qualification GEMLOG;

- Le Collectif Voitures Publiques.

Durant la période de concertation préalable
environnementale, la page internet dédiée a été
consultée 8076 fois par 7730 visiteurs uniques.
Le cahier de la concertation et les deux fiches tech-
niques ont fait I'objet de 1483 téléchargements.

=== Chiffres relatifs
aux déplacements sur
le territoire de SYTRAL
MOBILITES

Conseil de lecture

Il est a noter que les répondants avaient la possibi-
lité de cocher plusieurs cases. Une personne pra-
tiquant 'usage combiné de plusieurs modes de
transport sur un trajet ou faisant plusieurs trajets

régulierement mais avec des modes de transports
différents a ainsi pu cocher plusieurs cases.

D’autre part, les chiffres présentés ci-dessous sont
issus de 605 contributions anonymes recueillies
de maniere volontaire. lls ne peuvent donc pas
étre représentatifs de la réalité de I'ensemble des
mobilités sur les territoires lyonnais actuellement.

LT

[:l Beaujotais
|| Duest Lyonnaks

. Agglomération Lyonnaise
1 Périmetre de Sytral Mobilités

e

ECA Villelranche

Boeaujolais Sadns i

Rhodanien

LES BASSINS LOCAUX DE MOBILITE

Pour faciliter une approche intégrée des enjeux de mobilité mais

prenant en compte les spécificités territoriales, 3 « bassins
locaux de mobilité » ont été identifiés comme échelle d’analyse et de
réflexion pour le Plan de Mobilité avec le Beaujolais, I'Ouest lyonnais
et ’Agglomération lyonnaise.
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Les pratiques de déplacements des participants  p3p 04y classant les trajets principaux effectués par les

o . o ) participants (plusieurs réponses étaient possibles)
La majorité des déplacements cités se font en lien

avec I'’Agglomération lyonnaise et notamment,
le coeur de la Métropole. D’ailleurs, les répon-

dants ont fréquemment utilisé la case « Autre(s) » Dans Lyon - Villeurbanne 222
pour indiquer des déplacements depuis I'Ouest
lyonnais ou le Beaujolais vers Lyon - Villeurbanne, Dans I'Ouest lyonnais 198
trajet qui n’était pas proposé dans la liste.

3 . . En relation avec Lyon - Villeurbanne 158
Nous retrouvons néanmoins les 3 bassins de
mobilités que I'on peut classer dans I'ordre suivant, o . .

Dans 'Agglomération lyonnaise hors Lyon - Villeurbanne 161

en fonction de la quantité de trajets internes indiqués:

Entre 'Ouest lyonnais et l'Agglomération lyonnaise

= LAgglomération lyonnaise - 383 h h 159
ors Lyon - Villeurbanne
Dont Lyon - Villeurbanne - 222; ( & )
Entre le Beaujolais et 'Agglomération lyonnaise
. 93
= L'Ouest lyonnais - 198; (hors Lyon - Villeurbanne)
Dans le Beaujolais 84

= Le Beaujolais - 84.

En relation avec un ou des territoires voisins (Ouest lyonnais -
Beaujolais - Loire (dont Saint-Etienne) - Dauphiné - Dombes Sadne 83
Vallée - Vienne Condrieu - Isére - Ain)

L'Ouest lyonnais compte un nombre de déplace-
ments conséquent mis en avant par les partici-
pants au sein du bassin local de mobilité en tant
que tel, mais également en lien avec 'Agglomeé- Entre |e Beaujolais et 'Ouest lyonnais 37
ration lyonnaise (Lyon - Villeurbanne inclus), par

rapport a celui du Beaujolais. Il en est de méme Autre(s) (principalement de I'Ouest lyonnais ou du Beaujolais
pour les déplacements en relation avec un ou des vers Lyon)

territoires voisins. A ce titre, les répondants citent

majoritairement des territoires limitrophes dans

des départements voisins (Loire, Ain et Isere).

85

Les moyens de transport privilégiés dans les trajets décrits par les participants

Moyens de transport utilisés par les répondants tous territoires confondus

Tous territoires confondus, la voiture
seul(e) est le mode de déplacement prin-

B Voiture seulf® c'|p'al de ces. t.raJets |c!ent|f|es par les par-
[ Transports collectifs urbains (bus, tramway, métro) t|C|pantS, suivie de pres par les tl’al’lSDOI’tS

[ Voiture avec un/une proche en commun pour les déplacements régu-
B Marche a pied liers. La marche reste tres utilisée mais la
Train place occupée par le vélo est désormais
1 Vélo (dont VAE) . ) .
plus importante. Cela s’explique notam-
I Transports collectifs non urbains (car) ment par 'essor des Vélos a Assistance
M Covoiturage Electrique (VAE). Si I'on considere le fait
Autre (trottinette électrique, autopartage, fauteuil roulant, de se dép|acer gréce a la voiture d’un

VTC, deux-roues motorisées, transports adaptés (Optibus...) .
proche comme une forme de covoiturage,

ce mode de transport occupe une part
non négligeable, dépassant la marche.
Dans la catégorie « Autre », les trottinettes
électriques sont citées a 5 reprises.
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Moyens de transport utilisés par les répondants dans I’Agglomération lyonnaise

W Voiture seul(e)
[ Transports collectifs urbains (bus, tramway, métro)

. [l Voiture avec un/une proche

B Marche a pied
Train

I Vélo (dont VAE)

[ Transports collectifs non urbains (car)

[l Covoiturage
Autre (trottinette électrique, autopartage, fauteuil roulant,
VTC, deux-roues motorisées, transports adaptés (Optibus...)

Dans I'Agglomération  lyonnaise,
selon les répondants, un quart de
leurs trajets sont effectués en trans-
ports collectifs urbains. Ensuite, la
voiture seul(e) (16 %), le vélo (15 %), la
marche (14 %) et la voiture (14 %) avec
un proche sont utilisés de maniere
quasi équivalente. En comparaison
avec les pratiques de mobilité mesu-
rées au travers de 'EDGT de 2015, les
répondants utilisent donc beaucoup
plus le vélo et beaucoup moins la voi-
ture individuelle que la moyenne de
la population du territoire.

Moyens de transport utilisés par les répondants dans I’Ouest lyonnais

‘ Il Voiture seul(e)
‘ [ Transports collectifs urbains (bus, tramway, métro)
[ Voiture avec un/une proche
B Marche a pied
Train
I Vélo (dont VAE)

[ Transports collectifs non urbains (car)

[l Covoiturage
Autre (trottinette électrique, autopartage, fauteuil roulant,
VTC, deux-roues motorisées, transports adaptés (Optibus...)

Les répondants se déplacent majo-
ritairement en voiture (28 %) ou en
transports en commun (18 %) dans
'Ouest lyonnais. Parmi les modes
actifs, le vélo est un peu plus pratiqué
que la marche: 13 % contre 10 %. La
encore, il y a une surreprésentation
d’usagers du vélo et des transports
collectifs parmi les répondants habi-
tant dans I’'Ouest lyonnais.

Moyens de transport utilisés par les répondants dans le Beaujolais

W Voiture seul(e)
[ Transports collectifs urbains (bus, tramway, métro)

[l Voiture avec un/une proche
B Marche a pied
Train
[l Vélo (dont VAE)
[l Transports collectifs non urbains (car)
Il Covoiturage

Autre (trottinette électrique, autopartage, fauteuil roulant,
VTC, deux-roues motorisées, transports adaptés (Optibus...)

Ainsi, il n’y a qu’au sein de I'’Agglomération lyon-
naise que la voiture seul(e) n’arrive pas en premiere
position. Le train semble conserver une proportion
similaire dans les 3 bassins de mobilité, a I'excep-
tion du Beaujolais ou il est un peu plus utilisé (13 %).
Par ailleurs, dans chacun des territoires, seuls 2 %
des répondants ont recours au covoiturage pour
effectuer les trajets qu’ils ont cités.

Dans le Beaujolais, la voiture seul(e)
est également le mode de transport
le plus plébiscité par les répondants
(38 %). Ensuite, ces derniers utilisent
soit la voiture avec un proche (16 %)
soit le train (13 %). Le vélo ou la
marche sont utilisés pour moins
d’1 déplacement sur 10.
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SYNTHESE DES PROPOSITIONS CITOYENNES

=== Rappel des questions posées
aux citoyens

Le questionnaire en ligne était divisé en deux parties:

1/ Donner son avis sur les enjeux environnementaux liés
I’élaboration du Plan de Mobilité des territoires lyonnais

== Selon vous, quels sont les enjeux environnementaux a
prendre en compte prioritairement dans I’élaboration du
Plan de Mobilité des territoires lyonnais ? Argumentez
votre choix le cas échéant.

2/ Aider a enrichir le diagnostic des mobilités

== Quel(s) type(s) de trajet(s) effectuez-vous régulierement
aujourd’hui?

=»Pour ces types de trajet, comment vous déplacez-vous
en général?

= Apportez toute information complémentaire que vous
jugeriez utile par rapport a vos pratiques actuelles de
déplacements. Comment imaginez-vous vos pratiques
de mobilité demain?

=== Syntheése des contributions
du public

Les participants (questionnaire et contributions libres)
témoignent d’'une forte aspiration au changement de pra-
tiques liées aux mobilités dans les territoires lyonnais. En effet,
le constat de la nécessité a agir et de modifier I'usage de la
voiture individuelle pour répondre a 'urgence climatique est
amplement partagé. La réduction des émissions de gaz a effet
de serre pour atteindre la neutralité carbone est d’ailleurs la
principale préoccupation environnementale exprimée, suivie
par 'amélioration de la qualité de lair.

Cependant, les participants considerent qu’il n’est pas envisa-
geable d’abandonner aujourd’hui la voiture telle qu’ils I'utilisent:
ils sont préts a faire des efforts mais I'offre alternative est jugée
comme étant insuffisante et non viable actuellement, notam-
ment en dehors de la Métropole.

Pour réduire la place de la voiture, plus de la moitié des répon-
dants évoquent le développement d’un réseau de trans-
port en commun (train compris) accessible a tous et partout
sur le territoire. La fréquence et les horaires de passages
sont considérés aujourd’hui comme largement insuffisants
pour permettre de se déplacer facilement et de laisser la voi-
ture. La question de Paccessibilité, territoriale et financiére,
revient tres fréquemment. Le colt d’un abonnement de trans-
ports collectifs est considéré comme un frein. Sur I'aspect ter-
ritorial, les résidents du bassin local de mobilité de I'Ouest
lyonnais présentent souvent leur territoire comme une zone
enclavée et ol les transports collectifs sont donc a dévelop-
per prioritairement, au méme titre que certaines communes
éloignées de la métropole de Lyon qui se considérent comme

oubliées. Les propositions pour déployer plus largement les
réseaux de bus, métro, tramway et, dans une moindre mesure,
ferroviaire, sont donc nombreuses, ainsi que les attentes vis-a-
vis d’'une amélioration des cadences et de la ponctualité des
passages en particulier.

C’est le développement du vélo qui est proposé dans un deu-
xieme temps. Néanmoins, le caractére dangereux de cette
pratique aujourd’hui est pointé: il est demandé de travailler
a un réseau de pistes cyclables plus sécurisé et permettant
un maillage du territoire plus important, allant au-dela de la
métropole lyonnaise.

Dans le méme temps, il est demandé de travailler a une meil-
leure interconnexion entre ces différentes modes de transports
alternatifs a la voiture : augmentation du nombre de parking relais
a proximité des gares, circulation de navettes de rabattement,
possibilité de prendre le vélo dans le bus ou le train...

En proportion, le covoiturage ou 'autopartage comme leviers
pour réduire 'usage de la voiture sont tres peu évoqués en
comparaison des transports collectifs ou du vélo. A noter qu’une
prise en compte des besoins de maniere territorialisée est vive-
ment attendue: les habitudes, les contraintes et les services de
transports actuels ne sont pas les mémes que I'on réside dans
le 3¢ arrondissement de Lyon, a Corbas dans I'Est lyonnais, a
Brignais dans I'Ouest ou aux Cheéres dans le Beaujolais.

=== Prise en compte de

ces contributions dans le projet
de Plan de Mobilité de SYTRAL
Mobilités

Les contributions recueillies par le biais de cette concertation
confirment la place primordiale donnée aux enjeux environne-
mentaux dans I'élaboration du Plan de Mobilité des territoires
lyonnais et ses objectifs de mobilité pour demain, ainsi que les
moyens d’action pour répondre aux grands enjeux repérés: des
mobilités pour tous et dans tous les territoires; adaptées aux
modes de vie; utilisées et vécues comme des leviers de bien-
étre et non de nuisance, particulierement en milieu urbain; et
massivement décarbonées.

Ainsi, les réponses permettent d’orienter la définition des
leviers d’action comme suit, au-dela de corroborer I'impératif
a travailler le Plan de Mobilité par le prisme environnemental:

= Développer en priorité des alternatives a I’autosolisme, en
tenant compte des spécificités territoriales (topographie,
densité de population, bassins d’emploi, maillage par le
réseau de transport existant...);

= Déployer un réseau de transports collectifs performant;

= Encourager les modes actifs (vélo, marche), en particulier
pour les courtes distances;

= Promouvoir le covoiturage et I'autopartage.
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=== Ajustements de la démarche
d’élaboration du Plan de Mobilité a
la suite de la concertation préalable
environnementale

Si cette concertation permet de conforter certaines pistes d’ac-
tions, elle démontre effectivement la nécessité de fixer des
objectifs et de mettre en ceuvre des dispositifs adaptés aux
situations de chacun dans tous les territoires. Les dimensions
sociales et territoriales sont particulierement importantes (on
ne dispose pas des mémes alternatives a la voiture individuelle
selon le niveau de vie et le lieu de résidence). C’est en ce sens
que SYTRAL Mobilités souhaite ajuster la démarche d’élabora-
tion du Plan de Mobilité des territoires lyonnais afin de garantir
la prise en compte de ces aspects.

C’est également dans cette optique qu’une phase de concerta-
tion citoyenne sera organisée du 9 mai au 29 septembre 2023:
elle devra permettre de mieux comprendre les pratiques de
déplacements des citoyens et de les interroger sur les mesures
a mettre en place pour inciter a 'utilisation des modes de trans-
ports alternatifs a la voiture individuelle afin d’atteindre les
objectifs qui seront fixés dans le Plan de Mobilité des territoires
lyonnais.
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Outils de lecture:
- Beaucoup =+ de 40 avis

- Certains = entre 10 et 40 avis

- Quelques-uns = moins de 10 avis

PARTIE 4 =—
ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION PREALABLE ENVIRONNEMENTALE IDENTIFIES PAR SYTRAL MOBILITES

Cette phase de concertation a permis de soulever des enjeux et de proposer des réponses a certaines problématiques liées a
la mobilité dans les territoires lyonnais. Ces éléments concernent les enjeux environnementaux mais aussi des leviers d’actions,

cités (ou non) dans le cahier de concertation.

=== Enjeux environnementaux

Les trois quarts des répondants partagent de maniere expli-
cite les enjeux environnementaux listés dans le formulaire de
contribution comme étant a prendre impérativement en compte
dans I'élaboration du Plan de Mobilité des territoires lyonnais.
Pour autant, les enjeux prioritaires ne sont pas les mémes pour
tous et toutes. Par ordre de récurrence, les préoccupations qui
reviennent le plus sont les suivantes:

Lutte contre le changement climatique

La lutte contre le réchauffement climatique est jugée, par plus
d’un quart des répondants, comme «un des enjeux les plus
importants » de notre époque et sur lequel il est indispensable
d’agir en priorité. Lobjectif de neutralité carbone est mentionné
par quelques-uns et la nécessité de réduire les émissions de
gaz a effet de serre est particulierement mise en avant. Pour
certains, I'échelle de travail la plus pertinente serait globale,
voire planétaire, et induirait inévitablement de diminuer ces
émissions et de traiter, dans le méme temps, tous les autres
enjeux cités. D’autres répondants estiment d’ailleurs que tous
les enjeux environnementaux cités doivent étre pris en consi-
dération de facon égale, « sans priorisation ».

Concernant les mobilités, des répondants présentent la
décarbonation des moyens de transport, en particulier ceux
en commun (passage a |'électrique, a I’hydrogéne ou au bio-
GNV) comme une solution efficace. A I'inverse, I'’électrification
du parc automobile des particuliers est peu évoquée.

Concernant la réduction des émissions de gaz a effet de serre
liées au transport de marchandises, il est proposé de favoriser,
a une échelle plus globale, la réindustrialisation de la France,
la production agricole locale ou encore le développement des
circuits courts.

« La lutte contre le réchauffement climatique: c’est
I’enjeu numéro 1 au niveau international, national et

donc départemental. Nous devons pouvoir proposer
deés que possible des alternatives a la voiture sur tout
le territoire. »

« Pas de priorité, tous sont d’égale importance. »

Amélioration de la qualité de I’air

La qualité de P’air est le 2¢ enjeu environnemental le plus cité
(125 fois). Beaucoup de répondants voient dans I‘amélioration
de la qualité de I'air un « enjeu de santé publique », en lien

avec la pollution liée a la mobilité mais également d’origine
industrielle.

« Le critere prioritaire, @ mon avis, est 'amélioration
de la qualité de I'air car dans la métropole lyonnaise
se cumulent plusieurs sources de pollution atmos-

phérique: autoroutes avec une forte densité de poids
lourds, a€roport, industries chimiques, trafic automo-
bile dense. »

Dans les propos, I'enjeu de la qualité de l'air est souvent rat-
taché a la pollution atmosphérique générée par le trafic rou-
tier (une confusion avec les émissions de gaz a effet de serre
est cependant parfois faite). Pour aller dans le sens d’une
« réduction de la pollution aux particules fines », les répondants
pointent principalement la nécessaire diminution du trafic rou-
tier et expliquent que cette derniere doit passer notamment
par la baisse de I'usage individuel de la voiture. Quelques-uns
suggerent une meilleure communication et sensibilisation de la
population lors des pics de pollution.

Préserver les espaces naturels et agricoles

La préservation des espaces naturels et agricoles, pour
les réserves de biodiversité qu’ils constituent, est aussi une
préoccupation importante chez les participants. Une mise en
cohérence avec les autres politiques publiques, notamment
en matiere de logement, d’aménagement et de foncier, est
attendue. Quelques-uns évoquent une densification de I'ha-
bitat, des services et des commerces autour des infrastruc-
tures de transports collectifs ou I'interdiction de construire de
nouveaux axes routiers. Pour certains, il serait nécessaire de
limiter I’étalement urbain et les nouvelles constructions pour
conserver des espaces naturels « hors des villes ». Sur les
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terrains déja urbanisés, une demande récurrente est faite de
« favoriser la nature en ville », c’est-a-dire de voir plus d’arbres
et de végétation plantés le long des lignes de tramway ou
des trottoirs pour pouvoir profiter de parcours agréables
et ombragés. Deux propositions qui participeraient, selon les
répondants, a la lutte contre I'artificialisation des sols.

« La préservation des espaces naturels et agricoles: en
densifiant les zones déja urbanisées, pour limiter I'éta-
lement urbain, et en créant de bonnes infrastructures
de transport dans ces zones denses, afin que le cadre
de vie soit le meilleur possible et que les habitants ne
veuillent pas aller vivre a I’extérieur de la ville. »

« La préservation des espaces naturels et agricoles et
des ressources en eau ont aussi leur importance pour
préserver la biodiversitée. »

« Ajouter de la nature au lieu de faire du tout béton.
Les lignes de trams par exemple pourraient étre faites

avec de I’herbe et des arbres autour, plutét que du
tout béton éetouffant et horrible visuellement, comme
en temps de chaleur. »

Diminution des nuisances sonores

La réduction de la pollution sonore doit également étre un des
objectifs du Plan de Mobilité pour beaucoup de répondants.
A ce sujet, trouver une solution a la congestion du réseau
routier et autoroutier dans la métropole lyonnaise (surtout a
I’est) est particulierement mentionné.

Préserver la ressource en eau

Enfin, une attention particuliere doit étre portée, pour certains, a
la question de I'eau, dans une dimension plus globale.

Synthése sur les enjeux environnementaux

Si les enjeux environnementaux apparaissent bien comme
une priorité pour les répondants, ceux-ci ont surtout élargi leur
réponse en évoquant concretement les conditions de mobilité
dans les territoires lyonnais. En effet, I'impact sur le systeme
de mobilité des enjeux principalement mentionnés (la lutte
contre le changement climatique, 'amélioration de la qualité
de lair, la préservation des espaces agricoles et la diminution
des nuisances sonores) est clairement identifié par les parti-
cipants: beaucoup d’entre eux (93) évoquent explicitement la
nécessité de réduire I'utilisation de la voiture.

=== Enjeux de mobilité

Ainsi, le constat de I'impérieuse nécessité de diminuer le trafic
routier pour faire face a l'urgence climatique est largement
partagé par les répondants. Cependant, ils considerent que
pour abandonner I'usage individuel de la voiture, il est impéra-
tif de disposer d’offres de transports alternatives performantes.
En effet, un trés grand nombre d’avis témoigne de I'impossi-
bilité, en I'état, de changer de comportement (temps de trajet,
absence ou dangerosité des pistes cyclables...). Pour ce faire,
de nombreuses pistes d’amélioration ou propositions liées
aux autres mobilités sont faites par les participants.

Une offre de transports collectifs plus
performante

Pour plus de la moitié des répondants, le développement des
transports en commun (bus, métro, tramway mais également
train) est une des premiéres conditions au changement de
pratiques et a 'amélioration des déplacements. Plusieurs axes
d’action sont proposés en ce sens:

= Développer le maillage des réseaux de transports en
commun, et ce sur 'ensemble du territoire, est une priorité
pour pres d’un tiers des répondants. Il est demandé de préter
une attention toute particuliere a la desserte des zones
rurales et des communes éloignées de la Métropole qui sont
aujourd’hui peu dotées en la matiére. Sur ce point, I'Ouest
lyonnais est particulierement cité et I'abandon du projet de
métro E est regretté par certains (16 personnes). D’autre part,
beaucoup critiquent une organisation du réseau uniquement
«en étoile », obligeant le passage par Lyon. lIs revendiquent
d’une part, le renforcement de I'offre permettant de se rendre
dans le coeur de la Métropole (entre Lyon et 'Ouest lyonnais
majoritairement, puis entre Lyon et le Beaujolais) et d’autre
part, le développement de liaisons de rocade permettant de
circuler entre les intercommunalités du territoire sans passer
forcément par Lyon. Pour desservir certaines communes
éloignées du coeur de la métropole lyonnaise, quelques-uns
suggerent la mise en place de transport a la demande.

« Le gain environnemental peut étre important en dimi-
nuant drastiquement I'usage de la voiture, en réutilisant
I'ancien chemin de fer de I’est de Lyon pour y créer une
liaison ferrée permettant de relier Crémieu a Lyon. Sans
compter les maillages pouvant étre realises pour I'acces-

sibilité des plaines de Saint-Exupéry (A€roport) et de l'Ain
(Parc d’activite de la plaine de l'Ain). Par ailleurs, 'aména-
gement de I'accés aux futures stations a vélos permettra
d’augmenter I'utilisation des transports collectifs et des
modes doux, tout en diminuant celle de I'automobile. »
Association Lyon - Crémieu ParFer
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« L’abandon de la ligne E du métro est un lourd han-
dicap pour I'Ouest lyonnais ot 70 % des trajets s’ef-
fectuent encore et toujours en voiture individuelle.
Finalement pas de métro, ni de transport par céble.
L’Ouest Iyonnais a un besoin urgent de transport en
commun structurant. »

« Le probleme, c’est que le transport en commun
lyonnais est en étoile, donc en partant d’une com-
mune hors de Lyon pour se rendre dans une autre
commune hors de Lyon, il faut obligatoirement pas-
ser par Lyon, c’est aberrant. Exemple: Marcy I’Etoile
<> Limonest: il faut prendre 2 bus: aller a Vaise puis
de Vaise, repartir a Limonest alors qu’en kilométre,
les deux communes sont proches. »

« Les plateaux nord ont également besoin d’une liai-
son rapide avec les deux centres de Lyon, presqu’ile et
Part-Dieu. »

Cette demande est également faite pour le réseau ferroviaire.
Pour ce faire, beaucoup suggerent la réouverture d’anciennes
lignes de chemin de fer et de certaines gares comme celle des
Cheres, la plus citée en exemple (11 contributions).

Un «RER a la lyonnaise » est mentionné a de nombreuses
reprises, en particulier pour relier Lyon a d’autres villes voisines
(Villefranche-sur-Sadne <> Saint-Etienne; Brignais <> nord Isére).

« La pierre angulaire du développement des mobilites
doit étre la mise en place du RER a la lyonnaise qui per-
mettra des dessertes bien plus rapides dans des en-
droits comme Saint-Priest qui n’a que le tram T2. »

« Il faut mieux exploiter le lien entre les transports du
SYTRAL et de SNCF (TER). Il faut fiabiliser le train et
augmenter la fréquence. Il faut connecter les lignes
de tram-train de I'Ouest lyonnais (Brignais, Saint-Bel,
Lozanne) avec le reste du train Nord, Sud, Est avec un
tunnel Saint-Paul vers Perrache ou Part-Dieu ou Jean
Macé. Bref, le projet RER lyonnais. »

= Une nette amélioration de la qualité et du niveau
du service existant est attendue par les répondants
qui estiment que I'offre n’est pas fiable actuellement
(172 fois). A ce sujet, c’est la ligne B du métro qui est le
plus souvent citée (5 contributions). Une augmentation
des fréquences, en heures de pointe comme en heures
creuses (4 contributions), est réclamée. Les lignes C19 a
C24 sont particulierement citées (5 contributions), ainsi
que le bus 2Ex (4 contributions). En effet, la perspective
d’une rame bondée est, d’apres certains, un motif de
renoncement a emprunter un mode de transport collectif.

PARTIE 4 =—
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D’autres soulignent la nécessité d’un travail a mener quant
a la ponctualité et a la correspondance des différents
modes (train, métro et bus principalement) pour devenir une
alternative fiable a la voiture individuelle (9 contributions).
Une nécessité d’autant plus importante pour certains
répondants qui indiquent travailler en horaires décalés,

et ne pas trouver dans l'offre de transports collectifs une
réponse pertinente a leurs besoins.

Dans le méme sens, beaucoup font remarquer que la faible
amplitude horaire de certaines lignes, notamment le week-
end (9 contributions) et particulierement en soirée (19 contri-
butions), conditionne I'utilisation des transports communs aux
trajets domicile — travail exclusivement: un effort sur ce point
est demandé. A ce sujet, certains proposent de promouvoir le
télétravail afin de réduire les déplacements pendulaires.

« Je travaille en horaires décalés en finissant a 23h et
il n’y a plus de bus sur ma ligne aprés 21h (ligne 55).
Mes collégues et moi sommes donc obliges de prendre
la voiture pour tous nos trajets, y compris aux horaires

couverts par les transports en commun.

J’attends que la mobilité de demain prenne en compte
les modifications des habitudes de travail. »

= Le co(t des billets (TCL et SNCF) fait I'objet de nombreuses
remarques. Beaucoup de participants estiment qu’il
serait pertinent de travailler a une tarification incitative et
plus juste car cet aspect constitue aujourd’hui un frein a
I'utilisation de ce mode de transport selon eux. Pour cela,
les idées sont variées: réduire le prix des abonnements ou
du ticket, proposer un prix adapté a la situation financiere
de I'usager, voire envisager la gratuité.

= Au-dela de ces aspects, d’autres sujets sont mis en avant
par un nombre plus faible de répondants:

= Développer l'accessibilité des transports collectifs (PMR,
personnes agées, familles avec enfant);

= Garantir davantage de sécurité aux voyageurs (en soirée,
femmes seules...).

« Quand les métros seront-ils réellement accessibles

aux fauteuils roulants €lectriques? »

Le développement d’infrastructures
pour des modes actifs sécurisés

= La pratique du vélo est mentionnée par un trés grand
nombre de répondants comme un mode de transport du
quotidien a développer. Les attentes vis-a-vis de ce levier
sont fortes: s’ils souhaitent évidemment une augmentation
du nombre de pistes cyclables, ils exigent surtout une
sécurisation des voies existantes et des aménagements a
venir. En effet, beaucoup expliquent qu’ils aimeraient faire
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plus de vélo mais que la dangerosité constitue le principal
frein a son utilisation. Des doubles pistes, larges, avec des
revétements bien entretenus et séparées des autres modes
de transports sont souhaitées. D’autre part, il est suggéré
de veiller a bien assurer la continuité entre les différentes
voies cyclables.

Il est également demandé de travailler a 'extension du réseau
de pistes cyclables sur I’ensemble du territoire, notamment
hors Agglomération lyonnaise et dans certaines zones rurales
ou les voies cyclables sont peu présentes, voire absentes
aujourd’hui (Ouest lyonnais, voie verte Chasselay <> Saint-
Germain-au-Mont-d’Or...). Dans certaines zones, la topographie
constitue une entrave forte a I'utilisation de ce mode doux, du
fait de forts dénivelés: il est donc suggéré par quelques-uns
que le réseau Vélo’v prévoie de mettre a disposition davantage
de vélos a assistance électrique dans ces zones.

« Pour augmenter le nombre d’infrastructures cyclables,
il faudrait que les Voies lyonnaises soient prolongées

au-dela de la métropole et atteignent les collectivités
voisines dans l'idée de créer un RER vélo lyonnais
comme en lle-de-France. »

Pour beaucoup, développer la pratique du vélo passe également
par la création de places de stationnement plus nombreuses
et mieux sécurisées pour ne plus risquer de se le faire voler,
notamment a proximité des gares (5 contributions).

Outre ces aspects, d’autres actions sont proposées pour inciter
a se déplacer a vélo:

= Mise en place d’aides a I'achat, notamment pour les vélos
a assistance électrique;

= Sensibilisation et prévention routiere (a ce propos, quelques
personnes encouragent a verbaliser les véhicules stationnant
sur les pistes cyclables);

= Travailler la signalétique;
= Eclairer les pistes cyclables la nuit ;

== Lutilisation de la marche comme mode de déplacement est
également conditionnée a sa sécurisation et a son confort.
Pour cela, l'aménagement de larges trottoirs, sans obstacles
et avec des revétements au sol adaptés, est plébiscité, que ce
soit a Lyon — Villeurbanne (6 contributions) ou en dehors de
’Agglomération lyonnaise (9 contributions), en particulier dans
I’Ouest lyonnais. Créer une signalétique dédiée aux marcheurs
est une autre solution avancée. Quelques répondants
mentionnent une piétonnisation totale de la Presqu’ile.

« Dans les villages hors agglomération, les trottoirs
sont sacrifiés au profit de chaussées larges permettant

le double sens motorisé et décourageant la marche
pour les trajets courts. »

Promouvoir les changements d’'usage
de la voiture

Si le consensus est large quant a la réduction de I'utilisation
individuelle de la voiture pour se déplacer, les répondants
pensent principalement aux transports collectifs, puis aux
modes actifs (vélo, marche) comme solutions alternatives
pertinentes. Quelques personnes évoquent malgré tout un
usage partagé et collectif de la voiture: le covoiturage ou
'autopartage. En effet, il est suggéré de mieux organiser le
covoiturage a travers la mise en place d’'une plateforme
Internet sécurisée de mise en relation et d’une action plus
motrice et incitative des entreprises. Un petit nombre propose
de taxer les conducteurs seuls ou, a I'inverse, d’offrir un avan-
tage financier aux covoitureurs pour encourager cette pratique.

« Sortir de la logique de la voiture individuelle est pos-
sible et dessine méme un avenir désirable ol le parc
de véhicules devient un transport en commun au méme
titre que le train, le métro, le bus... Les propriétaires
deviennent les usagers. lls versent un abonnement

pour accéder au service, en I'occurrence le service de
disposer d’un véhicule individuel au moment ou ils en
ont besoin, sans supporter les colts de stationnement,
d’assurance et d’entretien lorsqu’ils ne I'utilisent pas. »

Collectif Voitures Publiques

Des participants soulignent qu’il est difficile de se passer de
voiture dans certaines zones rurales et que cela le restera. lls
souhaitent rappeler que I'objectif n’est pas de supprimer com-
pletement la voiture. En ce sens, certains appellent a « fluidi-
fier le trafic » en réduisant le transport de marchandises par les
poids lourds (report sur le train ou le fluvial) ou en créant des
voies dédiées.

« Les populations les plus précaires ont le plus de mal a
s’affranchir de I'utilisation de la voiture car elle est sou-
vent indispensable pour accéder a un emploi. Ce fai-
sant, il nous semble indispensable de développer I'offre

vers les QPV et les zones ot ces populations travaillent
(essentiellement en zone industrielle sur des horaires
décalés). »

Groupement d’Employeurs pour I'Insertion
et la Qualification (GEMLOG)
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Favoriser 'intermodalité

Les répondants demandent que l'intermodalité soit amélio-
rée, notamment entre les réseaux de transports (collectifs et
routiers) et les modes actifs doux. A ce titre, ils proposent que
plus de places soient réservées dans les trains et les bus pour
mettre les vélos ou encore que de nouveaux aménagements
cyclables soient déployés (pistes cyclables, Voies lyonnaises,
voies vertes). D’autre part, il conviendrait selon eux de faciliter
les interconnexions a travers une meilleure mise en cohérence
des horaires (surtout les soirs et week-ends) ou la mise en place
de navettes de rabattement depuis les parkings relais ou les
villages vers des stations ou gares importantes.

« J'aimerais pouvoir prendre une navette au coeur de

mon village pour rejoindre la gare et ensuite prendre le
train, pour rejoindre mon travail. »

Beaucoup réclament d’étendre et de sécuriser les parkings
relais, et ainsi d’accroitre la capacité de stationnement des
vélos et voitures, notamment a proximité des gares (Saint-
Germain-au-Mont-d’Or, Oullins principalement cités). Cela
permettrait a ces gares de devenir des péles multimodaux, tra-
versés par des lignes de transports collectifs structurantes et
reliés au réseau de pistes cyclables. Ceci inciterait davantage
a un report vers les mobilités douces ou vers un usage collec-
tif de la voiture. Ceci serait également a penser dans I'optique
d’une amélioration des liaisons entre métropole et périphéries.

« Proposer des solutions de mobilité complémentaires
en créant une aire de covoiturage, une aire d’autopar-
tage, des bornes de recharge pour voitures €lectriques
supplémentaires, des stationnements vélos sécurises,
etc. »

Ville de Craponne

En parallele avec 'objectif de développement du RER a la lyon-
naise, certaines personnes suggerent la création d’un réseau
de transport global unique (TCL + Cars du Rhéne + SNCF), avec
la mise en place d’un ticket unique. Le tout serait organisé et
piloté sur une plateforme dédiée. Ce qui permettrait de cen-
traliser toutes les informations liées au trafic, en temps réel, au
méme endroit. Certains évoquent également I'idée de gratuité
du service de parking relais pour les utilisateurs de transports
collectifs.

« (...) lintégration du train au réseau TCL (avec une ta-
rification unique sur le modéle du RER parisien, les tra-
Jjets en RER dans Paris intra-muros codtant le méme prix

que le métro). Cela permettrait par exemple de relier les
gares de Part-Dieu et de Perrache trés rapidement et
donc de considérablement faciliter les mobilités. »
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« Le réseau métropolitain se doit donc d’étre UNIQUE
et MULTIMODAL, et ceci signifie qu’un méme ticket ou

abonnement doit donner accés aux bus, tramways,
funiculaires, métros, autocars et TER ou RER sur notre
territoire qui ne compte pas moins de 61 gares. »

Syntheése sur les enjeux de mobilité

Les premiers points mentionnés par les participants quant a la
mobilité dans les territoires lyonnais concernent les transports
collectifs: le maillage existant est considéré comme insuffisant
et son cadencement aussi. Or, cette offre insuffisante selon eux
empéche de pouvoir se passer d’une voiture individuelle. lls
estiment également que les conditions actuelles pour faire du
vélo ou marcher sont globalement trop dangereuses.
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=== La nécessité de placer

les objectifs environnementaux au
cceur de la rédaction du futur Plan
de Mobilité des territoires lyonnais

Globalement, les contributions émises dans le cadre de la
concertation préalable environnementale vont dans le sens
des objectifs environnementaux fixés pour I'élaboration du
Plan de Mobilité des territoires lyonnais: la nécessité de dimi-
nuer les émissions de gaz a effet de serre liées aux déplace-
ments apparait ainsi en téte des enjeux prioritaires exprimeés
par les participants. Amélioration de la qualité de I'air, préser-
vation des espaces naturels et agricoles, diminution des nui-
sances sonores et préservation de la ressource en eau sont
également identifiées comme des objectifs auxquels le Plan
de Mobilité devra répondre.

Linscription du Plan de Mobilité des territoires lyonnais dans
I'objectif de I'atteinte de la neutralité carbone en 2050 guidera
donc bien la poursuite des travaux, avec une nécessaire dimi-
nution significative des déplacements réalisés en voiture indi-
viduelle d’ici pour I'atteindre: les travaux techniques conduits
récemment pour alimenter la réflexion nous ont ainsi permis
d’estimer qu’une diminution par deux d’ici a 2040 du nombre
de déplacements réalisés en voiture individuelle conduirait a
une baisse de 34 % des émissions de gaz a effet de serre liées
a la mobilité individuelle. Lobjectif de diminution d’ici a 2040
étant de I'ordre de 64 %, il faudra donc en complément agir
également sur la diminution de la demande de déplacements
(levier de la sobriété) et sur I'évolution de la motorisation des
véhicules individuels (levier technologique). Sur ce dernier
point, sachant que les projections les plus optimistes estiment
qu’au maximum 25 % du parc roulant sera électrique en 2040,
le levier de la sobriété reste central, au travers notamment
des questions d’aménagement du territoire et d’organisation
urbaine (portées par le SRADDET et les SCoT du territoire)
qu’un certain nombre de participants ont également bien
identifié comme enjeu important vis-a-vis de I'évolution des
pratiques de mobilité.

=== La recherche prioritaire
d’alternatives a la voiture
individuelle en prenant en compte
les différences territoriales dans
les pratiques de mobilité

Les contributions émises dans le cadre de la concertation
préalable environnementale mettent bien en évidence a la fois
les différences de pratiques de mobilité selon les lieux de rési-
dence des répondants et selon les déplacements effectués.
En effet, les offres de mobilité disponibles sont tres variables
selon les territoires, avec une disponibilité plus importante des
offres de mobilité alternatives a la voiture individuelle dans
I’Agglomération lyonnaise.

Le Plan de Mobilité des territoires lyonnais s’attachera donc
bien a prendre en compte les spécificités territoriales afin de

AUX ENSEIGNEMENTS TIRES DE LA CONCERTATION PREALABLE ENVIRONNEMENTALE

proposer un plan d’actions et des objectifs ambitieux, mais
cohérents avec la réalité des pratiques et des solutions de
mobilité pouvant étre mises en place. Afin d’aller au plus pres
des besoins des habitants et des acteurs locaux, des confé-
rences-débats portant sur les spécificités locales du systeme
de mobilité seront menées dans chacun des 3 bassins locaux
de mobilité. Lors de I'organisation des séances de travail du
panel citoyen, SYTRAL Mobilités portera également une atten-
tion particuliere a la représentation de I'ensemble de la diver-
sité des profils des habitants du territoire.

=== La nécessité de proposer
des offres en transports collectifs
performantes et attractives

Pour atteindre les objectifs du Plan de Mobilité, la nécessité
d’améliorer et de développer les offres de transports collec-
tifs, qu’il s’agisse des transports urbains, interurbains ou ferro-
viaires, est largement mise en avant par les contributeurs pour
permettre de diminuer la dépendance a la voiture.

SYTRAL Mobilités, en charge de I'organisation des transports
collectifs urbains et interurbains ainsi que de la coordination
des services de mobilité de son ressort territorial, s’attachera
donc dans le Plan de Mobilité des territoires lyonnais mais
également en tant que maitre d’ouvrage, a développer et ren-
forcer le réseau global de transports collectifs d’aujourd’hui a
2040.

Le role du TER, avec la perspective du développement d’un
RER a I’échelle de I'aire métropolitaine lyonnaise, parait éga-
lement central pour répondre a la demande de déplacements
pour les moyennes et longues distances en alternative a la
voiture individuelle. Dans ce cadre, un travail important sera
a conduire avec la Région Auvergne - Rhone-Alpes pour aug-
menter le niveau d’offre dans le territoire et faciliter I'usage
combiné des différents réseaux (tarification, information multi-
modale, organisation de l'intermodalité...).

Sur ces deux réseaux, et en cohérence avec les remarques
effectuées par les participants sur I'adaptation aux modes de
vie, le Plan de Mobilité traitera notamment du développement
des offres en heures creuses et le week-end.

m=m Le développement

de 'usage des modes actifs

pour les déplacements de courtes
et moyennes distances

Limportance de faciliter et de développer l'usage de la
marche et du vélo pour les déplacements courts est largement
reprise dans les contributions émises par les participants des
différents territoires: aménagements confortables et sécurisés
pour les piétons et les cyclistes, accompagnement aux chan-
gements de comportements, développement de stationne-
ments pour les vélos...
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L'aménagement de réseaux cyclables structurants, sécurisés
et efficaces constituera une des priorités du Plan de Mobilité
et nécessitera un travail important avec les principaux gestion-
naires de voirie que sont la métropole de Lyon, le Département
du Rhone et les différents EPCI pour permettre le développe-
ment coordonné et ambitieux des différents schémas élaborés
dans chacun des territoires et en relation avec les territoires
voisins.

mem Le développement

du covoiturage et de ’lautopartage
pour optimiser le systeme
automobile local

Les participants ont largement mis en avant les transports col-
lectifs et les modes actifs pour répondre aux besoins de mobi-
lité. Cependant, quelques personnes ont également évoqué
le covoiturage et 'autopartage comme des solutions pouvant
étre massifiées afin de répondre aux besoins de mobilité de
demain. Dans les secteurs les moins denses, ou bien pour
certains types de déplacements ou les transports collectifs ne
sauraient répondre a I’ensemble des besoins, ces solutions
doivent en effet étre développées pour compléter le bou-
quet global de mobilité a disposition: aide a la mise en rela-
tion, déploiement de lignes virtuelles, aménagement de voies
réservées sur les voies stratégiques d’agglomération, places
réservées au covoiturage dans les péles d’échange, aména-
gement d’aires d’appariement... Autant de pistes d’actions
qu’il convient de prévoir dans le Plan de Mobilité et de mettre
en ceuvre avec I'ensemble des maitres d’ouvrage concernés.
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=== CONCLUSION

La concertation préalable environnementale a permis de
recueillir des contributions concernant chacun des 3 bas-
sins locaux de mobilité identifiés, avec une représentation
logiquement plus importante de I’Agglomération lyonnaise,
du fait de son poids démographique. Elle a mis en exergue
des préoccupations environnementales fortes et partagées,
en accord notamment avec I'objectif que devra se fixer le Plan
de Mobilité des territoires lyonnais de diminuer les émissions
de gaz a effet de serre liés aux déplacements.

La majeure partie des répondants ont exprimé leur adhésion a
I'idée d’un changement de pratique (diminution de 'usage de
la voiture individuelle) des lors qu’ils disposeraient d’alterna-
tives fiables, efficaces et adaptées aux différents territoires,
en particulier dans I'Ouest lyonnais et dans le Beaujolais.

En effet, pour pouvoir changer de comportement, les partici-
pants évoquent en premier lieu un besoin de transports col-
lectifs (train compris) performants partout : augmentation des
fréquences et de I'amplitude horaire, création de nouvelles
lignes pour améliorer la desserte de certaines zones éloignées
de I’'Agglomération lyonnaise notamment.

En complément, ils demandent la sécurisation et I'élargisse-
ment du réseau cyclable pour pouvoir mieux et davantage
utiliser le vélo, ce qui constituera également un des axes prio-
ritaires du futur Plan de Mobilité.

Ces propositions font écho aux leviers d’actions qui commen-
cent a étre identifiés pour le Plan de Mobilité des territoires
lyonnais et vont venir nourrir les réflexions guidant I'élabora-
tion de ce document. La nécessité de prendre en compte les
spécificités territoriales dans la définition des objectifs est
également un axe prioritaire de réflexion.

PLAN DE MOBILITE DES TERRITOIRES LYONNAIS - BILAN DE LA CONCERTATION PREALABLE ENVIRONNEMENTALE

La concertation préalable environnementale s’est inscrite
dans une volonté de transparence et de co-construction qui
n’a pas vocation a s’arréter la. Pour poursuivre le dialogue
et la dynamique initiés, une nouvelle phase de concertation
citoyenne est organisée du 9 mai au 29 septembre 2023 afin
d’échanger sur d’autres enjeux liés au Plan de Mobilité des
territoires lyonnais.

=== ANNEXES

1. Délibération n° 22-045 du 16 mai 2022 prescrivant I’élabora-
tion du Plan de Mobilité des territoires lyonnais

2. Annonces légales - justification de parution

3. Formulaire de contribution mis a disposition du public lors de
la concertation préalable environnementale

4. Fiches techniques
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DEPARTEMENT DU )
RHONE REPUBLIQUE FRANGAISE

ARRONDISSEMENT
DE LYON ETABLISSEMENT PUBLIC

SYTRAL Mobilités

DELIBERATION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
Séance du 16 mai 2022

Nombre de conselllers en exercice au four de la séance: 38
Date de convocation du Conseff ; 10 mai 2022

Président ! Bruno BERNARD

Secrétaire &l * Monsieur Matthieu VIEIRA

N"22-045

Objet : Délibération prescrivant I'élaboration du Plan de Mobilité de SYTRAL Mobilités

Lan deux mille vingt-deux, le seize du mois de mai & 15h00, les membres de SYTRAL Mabilités, se sont
réunis, en Salle du Conseil d’Administration au SYTRAL Mubnl:tes 21 boulevard Marius Vivier-Merle Lyon
3*™ conformément a la convocation qui leur a été faite par Monsuaur Bruno BERNARD, Président.

Droit
de Membres du Conseil en exercice Présent | Absent Procuration a

vote

3 DEBU Raphagl X

3 MAIRE Mickael %

2 BAGHDASSARIAN Patrick X

3 BAGNON Fabien X

1 BERMARD Bruno X

3 BOFFET Laurence b

3 BRUMEL VIEIRA Vinciane X

3 BEURRICAND Marie-Christine X

2 | CHAMBE ‘Régis X

2 CHAVEROT Virginie X

1 CHOME Jean-Philippe x

3 COLLIN Blandine X

2 COMBET Damien X

3 | DALBY Hugo X ]

2 DOGANEL Izzet X

3 DROMAIN Caroline ¥

3 ECERY Michéle s

3 FRETY Laurence *

3 GEQFFROY Héléne X LONGUEVAL Jean-Michel

3 GEORGEL Madine bt

3 GIROMAGNY Véronigue S

3 KOHLHAAS Jean-Charles %

3 LOMGUEVAL Jean-Michel X

3 LUNGENSTRASS Valentin %

2 | MALOSSE Daniel X H
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2 OLIVER Pierre X

3 MONOT Vincent X

1 OUTREEON Pascal X

3 PERCET Joélle ¥

3 POFOFF Sophia X

3 PORTIER Alexandre X

1 ROMNZIERE Pascal X

3 TEYSSIER Marie-Fierre ¥

z VALERO Daniel X CHONE Jean-Philippe

3 VAN STYVENDAEL  Cédric X EDERY Michéle

3 VERCHERE Patrice X

3 VESSILLER. Béatrice X

3 VIEIRA Matthieu X

LE CONSEIL D'ADMINISTRATION,

VU le rapport par lequel Monsieur Jean-Charles KOHLHAAS, rapporteur désigné par Monsieur le
Président, expose ce qui suit :

Vu l'ardonnance n® 2021-408 du 8 avril 2021 relative & l'autorité organisatrice des mobilités des

territoires lyonnais, et notamment ses articles 6 et suivants,
Vu le Code des transports, et notamment ses articles L.1243-1 et suivants et L. 1214-1 et suivants,

Vu le Code de l'urbanisme, notamment son article L.143-16,

Vu le Code de l'environnement, notamment son article L.141-1, et ses articles L.121-15-1 et suivants,
Vu la délibération du Conseil d'Administration n*22-034 du T avril 2022 relative au choix du nom définitif
de I'Autorité organisatrice des mobilités des territores lyonnais {SYTRAL Mobilités),

Le Plan de Mobilité est un document de planification, défini aux articles L. 1214-1 et suivants du Code
des transports. En vertu de ces dispositions, il incombe a SYTRAL Mobilites d'élaborer un plan de
mobilité qui détermine, sur son ressort temitorial, les principes régissant l'organisation de la mobilité des
personnes et du transport des marchandises, la circulation el le stationnement. Le plan de mobilite est
élaboré par SYTRAL Mobilités en tenant compte de la diversite des composantes du terriloire ainsi que
des besoins de la population, en lien avec les collectivites territoriales limitrophes.

Les Plans de Mobilité visent & confribuer 4 la diminution des émissions de gaz a effet de serre liges au
secteur des transports, selon une trajectoire coherente avec les engagements de la France en matiére
de lutte contre le changement climatique, & la lutte contre la pollution de ['air et la poliution senore ainsi
qu'a la préservation de la biodiversité.

Sur le fondement de 'article L. 1214-2 du Code des Transports, les Plans de Mobilite visent a assurer

« L'équilibre durable enfre les besoins en matiére de mabilité et de fzcilités d'acceés, dune part,
et la protection de l'environnement et de la sante, d'autre part, en tenant compte de la
nécessaire limitation da Métalement urbain |

« Le renfarcement de la cohésion sociale el territoriale, notamment I'amélioration de 'accés aux
services de mobilité des habitants des territoires moins denses ou ruraux et des quartiers
priaritaires de la politique de la ville ainsi que des personnes handicapées ou dont la mabilité
est réduile ;

L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements ;
La diminution du trafic automobile et le développement des usages partages des vehicules
terrestras 4 moleur |

AR CONTROLE DE LEGALITE : 069-200096386-20220613-22 045-DE
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* Le developpement des transports collectifs et des moyens de déplacement les moins
consommateurs d'énergie et les moins polluants, notamment l'usage de la bicyclette et la
marche & pied ;

* L'amelioration de l'usage du réseau principal de voirie dans lagglomération, y compris les
infrastructures routiéres nationales et départementales, par une répartition de son affectation
entre les différents modes de transport et des mesures d'information sur la circulation :

= L'organisation du stationnement sur la voirie et dans les parcs publics de stationnement ainsi
que la localisation et le dimensionnement des parcs de rabatiement & proximité des gares ou
aux entrées de villes ;

» L'organisation des conditions d'approvisionnement de I'agglomération nécessaires aux activités
commerciales et artisanales et des particuliers ;

» Lamelioration des mobilités guotidiennes des personnels des entreprises et des collectivités
publiquas ;

« L'amélioration des mobilités guotidiennes des éléves et des personnels des établissements
scolaires |
L'amelioration des conditions de franchissement des passages & niveau :

L'organisation d'une tarification et d'une billettique intdgrées pour lensemble des
deplacemeants ;

= Lar&alisation, la configuration et la localisation d'infrastructures de charge deslinées & favoriser
lusage de vehicules electrigues ou hybrides rechargeables ainsi que la localisation du réseau
d'avitaillement a carburant altarnatif.

Larticle L. 1214-4 du Code des Transports dispose &galement que « le plan de mobilité délimite les
perimétres a Iintérieur desquels les conditions de desserte par les transports publics réguliers
permettent de reduire ou de supprimer les obligations imposeées par les plans locaux d'urbanisme » en
matiére de stationnement notamment.

De plus, l2 plan de mobilité doit fzire 'objet d'une &valuation environnementale, intégrer une évaluation
des emissions ce gaz a effet de serre et de polluants atmosphériques générées par les déplacements
et comporter uns annexe particuliére traitant de I'accessibilité.

Articulation du Plan de Mobilité avec les autres documents de planification

Le plan de mobiité doit assurer des liens de prise en compte et d2 compatibilits avec plusieurs autres
plans. En particulier, il doit étre compatible avec les régles générales du fascicule du Schéma Régional
dAmeénagement, de Développement Durzble et d'Egalité des Territoires (SRADDET), les objectifs de
reduction de poliuants du Plan de Protection de I'Atmosphére (PPA) de I'agglomération lyannaise et les
orientations de la Directive Territoriale d'Aménagement (DTA) da I'aire métropdlitaine lyonnaise. Ii doit
également prendre en compte les objectifs du SRADDET, les crientations des différents Schemas de
Coherence Territoriale (SCoT) et Plans Climat Air-Energie Territorial (PCAET) du territoire. Les différents
Plans Locaux d'Urbanisme (PLU) du territaire doivent &tre compatibles avee le plan da mobilité. Enfin,
les mesures prises en maliére de voirie, de police de Iz circulation ou de stationnement doivent
egalement étre compatibles avec le plan de mobilite.

De plus, conformément aux termes de I'article L. 1214-36-A-1 du Code des transports, chaque autorita
organisatrice de la mobilité membre de SYTRAL Mobilités élabore un plan local de mobilité sur son
ressort temitorial, qui détaille et précise le contenu du lan de mobilité de SYTRAL Mobilités, en particulier
en ce gul conceme les services de mobilité qu'elle organise en application des 4°, 5° et 8° du | de
Farticle L. 1231-1-1. Celte élaboration est cbligateire pour la Métropele de Lyon et la Communauté
d'Agglomeration Villefranche Beaujolais Sadne.

Ainsi, le Plan de Mobilitt de SYTRAL Mobilités soutiendra un projet de territoire fédérateur sur
I'ensemnble de son ressort territorial tout en prenant en compte les specificitas territoriales
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Une démarche qui intégrera plusieurs échelles complémentaires

Définir le projet de mabilité & long terme sur le territoire de SYTRAL Mobilités

Prerier grand projet fédérateur porté par SYTRAL Mokilites, le Plan de Mobilité doit dé&finir la stratégie
de mobilité & long terme & 'échelle de son territoire. En cohérence avac les stratégies de planification
territoriale (SCoT, ...) et les autres politiques sectoriglles (PPA, PCAET, ... ) conduites sur le territoire, 1a
démarche d'élaboration du Plan de Mobilité doit permettre de mobiliser les membres de SYTRAL
Mobilités et ses partanaires dans la construction et la mise en ceuvre d'un projet partagé. Consiruit au
service d'un projet de leritoire, le Plan de Mokilite contribuera ainsi 4 des objectifs plus larges tels que
I'amélioration du cadre de vie, la préservation de I'environnement ou bien encore la cohesion sociale.

Avec un regard porté 4 I'horizon 2040, le Plan de Mabilité devra integrer les politiques ou réflexions deja
engagées ainsi que les projets déja planifiés ouen cours da réalisation, touten dressant une perspective
& plus long terme permettant de guider les choix futurs et leur cohérence. Document de planification et
de programmation, il comprendra un plan d'actions partenarial financierement réaliste et échelonne
dans le temps autour d'horizons intermédiaires.

Prendre en compte les spécificités teritoriales

Le Plan de Mobilité s'appliquera sur un périmétre trés vaste, associant des territoires urbains denses,
périurbains et ruraux. Au-deld de la réflexion sur les enjeux et projets structurants et fédérateurs a
léchelle du ressort territorial, le Plan de Mobilité devra donc permettre une mise en ceuvre et une
déclingison adaptées aux spécificités locales. Au travers de focus ou de zooms a I'échelle de trois
bassins locaux de mobilité (Agglomération lyonnaise, Beaujolais et Ouest lyonnais), il pourra décliner
territorialement le projet global. Ce travail de déclinaison traitera des relations entre chacun de ces trois
bassins locaux et. au sein de chacun d'eux, des déplacements entre les EPCI ou la Métropcle de Lyon.

Cette approche territorizle portée par le Plan de Mobilité pourra en outre servir par la suite de cadre a
rélaboration des Plans Locaux de Mobilité portés sur leur territoire par la Métropole de Lyon, la
Communauté d'Agglomération de Villefranche Beaujolais Sadne et chacun des autre EPCI qui
s'engagent dans une telle élaboration.

Garantir les relations avec les territoires voigins de SYTR Mobilités

Le ressort territorial de SYTRAL Mobilités, périmétre d'application du Plan de Mobilité, s'intégre dans
un réseau de territoires plus large au sein duquel les interd&pendances sont nombreuses, et ce a deux
échelles ;

- L'aire d'attraction de Lyon, vaste territoire au sein duquel le poids demographigue et &conomique de
I'agglomération lyonnaise, et donc la forte atfractivité qui en résulte, génére des flux quotidisns de
déplacements importants et souvent de longue distance. C'est 4 cette échelle notamment, pouvant étre
élargie & celle de l'inter-Scot, que l'etoile ferroviaire lyonnaise a un rdle majeur a jouer pour supporter
une part de ces flux plus importante.

- Les territoires voisins, qu'ils se situent dans I'Ain, |'lsére, la Loire ou la Sadne-et-Loire, pour lesquels
les déplacements avec les territoires proches au sein du ressort territorial sont significatifs (par exemple
entra la COR et le Roannais, la CAVBS et la Dombes, les Monts du Lyonnais et la plaine du Forez, ...).
Les alternatives & la voiture individuelle pour y répondre sont aujourd’hui extrémement rares et de
nouvelles solutions devront étre imaginées.
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Le Plan de Mobilité permettra de rechercher des réponses cohérantes et adaptees pour ces
deplacements avec les territoires voisins. Cela sera réalisé en lien notamment avec les politiques et
projets des autres maitres d'ouvrage concemnés : I'Etat, la Région, le Département du Rhéne. les AOM
veisines, les SCoT et autres partenaires de SYTRAL Mobilités (SMT AML, i

Objectifs guidant I'élaboration du Plan de Mobilits

Faciliter I'évolution des pratiques de mobilité selon les territoires

Conformément au Code des Transports et afin de répondre aux enjeux environnemen taux, sanitaires,
sociaux et économiques liés aux déplacements, le Plan de Mobilité devra proposer un plan d'actions
permetiant de réduire le trafic automabile en développant notamment des solutions alternatives a
l'usage de la voiture individuelle.

La mise en ceuvre de divers leviers d'action devra &tre recherchée et partagée dans le cadre de la
déemarche d'élaboration afin de rendre effective la réalisation des plus pertinents d'enire eux, notamment
en prenant en compte la nécessaire adaptation aux spécificités territoriales en cohérerce avec e projet
global.

Dans ce cadre, la mise en place par SYTRAL Mabilités sur son territoire d'un réseau unique de
transports collectifs, avec un seul systéme d'information et une tarification unifiée constituera a terme
une avancee majeure en matiére d'alternative & lusage de la voiture individuelle.

Tout en s'inscrivant dans une optique d'évelution des pratiques de mobilité, laméliaration des conditions
d'accés a I'agglemération lyonnaise devra étre recherchée en travaillant sur l'intermodalité {organisation
du rabattement, parcs-relais, ...) ainsi que sur des offras de mabilité alternative structurantes (liens avec
les Vioies Lyonnaises cyclables, offres adaptées de covoiturage autour de grands corridors tels que
MB/MT7 ou I'A42 par exemple, lignes da transports collectifs routiers & haut niveau de service en
complément de ['offre ferroviaire, etc.).

En ce qui concerne les pratiques de mobilité au sein des territoires, plusieurs leviers seront également
explores. Des actions en faveur de la sécurité des déplacements, des principes de partage et
d'aménagement de la voirie et des mesures pour assurer la continuité et la sécurisation des itinéraires
cyclables et pigtons seronl proposées. Des cadres d'orientation pour les acticns de conseil en mobilité
aux entreprises ou de mise en ceuvre d'offres de transports collectifs de proximité pourront également
éire proposas, |'accessibilité et la desserte de secteurs a enjeux, notamment générateurs de
déplacements & des échelles dépassant celles des EPCI (par exemple équipements hospitaliers da
Villefranche sur Sadne ou de Lyon, universitaires & Bron, culturels notamment au sein des centralités
rurales du ressort territorial, zones d'activités par exemple dans les corridors autoroutiers AB, AT, Ad2,
A43 et A89, secteurs de requalification urbaine, ...), seront également analysées afin d'anticiper les
besoins et d'organiser de nouvelles réponses.

Ia ville

L'amelioration de la desserte des quartiers prioritaires de la politique de Ia ville est un objectif pricritaire
vise depuis plusieurs années sur l'ensemble du ressort territorial, partagé par les différents acteurs du
territoire et qui doit se poursuivre. Dans le cadre du Plan de Mobilité, la réflexion dait égalemeant
permetira de mieux répondre aux besoins dans les territoires les moins denses, en périphérie des coaurs
de ville ou en milieu rural. ol la mobilité repose majoritairement sur I'automobile et ol la vulnérabilits
des ménages face aux colts générés par la dépendance automobile est trés importante.
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Dans les communes situées dans les vallées du Beaujolais et de 'Ouest du Rhone cu encore dans la
couronne a 'Est de la Métropole de Lyon, souvent &loignées des reseaux structurants da transports en
commun, et ol la topographie, I'crganisation urbaine et 'aménagement de 'espace public sont parfois
peu propices a ['utilisation des modes glternatifs a la voiture, des solutions adaptées devront étre
étudides. La question de la viabilité financiére de ces solutions devra tout particulierement étre abordee.

Inscrire ubligue

Pour conforter une organisation générale du territoire structurée autour de polarités urbaines reliées
entre elles par des services de transports en commun, les modes actifs (marche a pied st vélo) doivent
&galement bénéficier d'une approche globale qui les inscrit pleinement dans le systéme de mobilite
durable.

Outre les enjsux de report modal vers la marche & pied ou le vélo pour les déplacements de courte
distance qui se traduira par l'identification ditinéraires structurants au sein du ressort territorial,
I'optimisation des aires de chalandise des arréts de transport collectif (particuliérement autour des
gares) par 'amélioration de la marchabilité et de la cyclabilité, et les gains en termes de qualite de [air
ou de désaturation des infrastructures, il ne faut pas negliger le rdle que ces pratiques de déplacements
peuvent jouer en termes de bénéfices sur la santé. La politque de déplacements peut ici se faire écho
des politiques de santé publique et de lutte contre la sedentarité.

Améliorer la qualite du
nuisances qui li

Lz politique de déplacements de SYTRAL Mobilités deit intégrer dans ses objeclifs I'amélioration de la
santé des populations et, & ce titre, viser une baisse significative de Ia pollution de I'air et du bruit. Il
s'agit d'apporter une réponse concréte, non pas aux seuls pics de pollution, mais & la pollution de fond.
Les grandes infrastructures routigres comme I'AB (et la MB), I'AT7 (et la M7), I'A42, IA43, I'Ad6, I'A4T,
I'AB9, le Boulevard L. Bonnevay, la RN 7 ou les voiries structurantes départementales (dont les RD 389
et 306 par exemple) et métropolitaines sont les secteurs, notamment dans les traversées de zones
urbanisées, ol une amélioration significative de la qualité de I'air et la limitaton des nuisances sonores
est recherchée de maniére prioritaire.

Il s"agit également de réduire la présence de I'autornobile (en circulation ou stationnement) sur 'espace
public afin de permettre aux habitants de bénéficier de davantage de lieux de sociabilité dans lesquels
des déplacements apaisés et sécurisés sont possibles. Les ceeurs de bourgs ou encore les abords de
lieux de pratiques sportives et culturelles seront certainement des zones 2 enjeux.

Methode de travail

L'organisation de la démarche permetira de guider la construction d'un projet partagé a I'échelle du
ressort territorial de SYTRAL Mobilités tout en garantissant la prise en compte des specificités des
différents territoires.

Deux approches sont ainsi prévues :

« Thématique, embrassant l'ensemble des sujets devant étre abordés dans le Plan de Mobilite a
I'échelle du ressort territorial ;

« Terrtoriale, permettant de décliner I'approche par thémes a l'echelle des trois bassins locaux
de mobilité et d'enrichir ces réflexions par une meilleure prise en compte des spécificités
locales.
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Un comilé de cohérence, des maitres douvrage et des partenaires sera mobilis2 afin d'intégrer au
mieux les cadres stratégiques et financiers des différents porteurs de stratégies d'aménagement et de
projets siructurants & I'échelle du ressort terrilorial. Cela permettra de garantir entre autres la sincérité
financiére du plan d'actions du Plan de Mobilité.

Les decisions et orizntations, en particulier I'arrét puis I'approbation du Plan de Mobilité, seront prises
par le Conseil d'Administration de SYTRAL Mobilitas.

L'association obligatoire des personnes publigues a I'eélaboralion du Plan de Mobilité

Conformément aux termes de l'alinéa 1 de larticle L. 1214-28-1 du Code des transports, sont
obligatoirement associés & la procédure d'élaboration du Plan de Mobilitd de SYTRAL Mobilités les
services de 'Etat, le département, les gestionnaires d'infrastructures de transport localisées dans le
perimétre du plan, les membres de SYTRAL Mobilités et le cas échéant, les presidents des
etablissements publics chargés de la procédure d'élaboration, d'évaluation et d'évolution du Sehéma
de Coheérence Termritoriale

lls ont vocation & intervenir tout au long de la procédure d'élaboration du Plan de Mobilité de SYTRAL
Mabilités,

Leur association a |élaboration du projet de Plan de Mobilité sera formalisée au travers d'échanges
dans le cadre du comité de cohérence, des malires d'ouvrages et des partenaires ainsi que du Bureau
Exécutif de SYTRAL Mobilités élargi aux présidents des EPCI.

La consultation durant |'élaboration des représentants et organismes qul en font la demande

Conformément aux termes de l'alinéa 2 de I'article L. 1214-28-1 du Code des transparts, peuvent afre
consultés, a leur demande, sur le projet de Plan de Mobilité les représentants des professions et des
usagers ces transports, ainsi que les associations de personnes handicapées ou dont la mobilité est
reduite, les chambres de commerce et dindustrie et les associations agreees de protection de
l'environnzment.

Si ces personnes ou organismes en font la demande, SYTRAL Mabilités les consulte obligatoirement

Les personnes susceptibles d'étre consultées a leur demande peuvent transmettre un avis écrit adressé
a SYTRAL Mobilités ou faire une demande auprés d'elle en vue d'organiser une réunion commune afin
de presenter leurs observations vis-a-vis projet.

La consultation des personnes publigues pour avis su roj

Aux termes de l'article L. 1214-28-2 du Code des transports, « l2 projet de plan est arrété par le conseil
d'administration de SYTRAL Mobilités. Il est soumis, pour avis, au conseil régional, aux conseils
départementaux intéressés, au conseil métropolitain, aux conseils communautaires des établiszsements
publics de coopération intercommunale membres de SYTRAL Mobilités, aux autorités organisatrices ds
la maobilité limitrophes, aux conseils municipaux des commures du resscrt territorial de SYTRAL
Mobilités, ainsi qu'aux autorités administratives compétentes de I'Etat concernées. »

Le projet de Flan de Mobilité, assorti des avis des personnes publiques concemées, est ensuite soumis
a enguéte publique,

AR CONTROLE DE LEGALITE : 069-200096386-20220613-22 045-DE
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D'ADMINISTRATION MOBILITES

N°22-045

La concertation du public

ux du Plan de Mokilité

Selon les articles L122-4, 16 et 17 du Code de I'Environnement, SYTRAL Mohilités peut lancer une
concertation préalable lise aux impacts environnementaux. A cette fin, SYTRAL Mobilités prévoit de
mettre en ceuvre |2 dispositif suivant :

- Une plate-forme collaborative sera mise en place sur le site internet de SYTRAL Mobilités, afin
d'assurer une large diffusion de linformation et de recueillir des avis du public

Cetie concertation aura une durée de 2 mois. Conformément aux termes de I'article L. 121-16 du Code
de l'environnement, SYTRAL Mobilités publiera, quinze jours avant le début de [a concertation, un avis
précisant l'objet de la concertation, la durge et les modalites de la concertation ainsi que I'adresse du
site Intarnet sur lequel sera publié le dossier soumis a concertation. L'avis rappellera également que
celte concertation préalable est réalisée a l'nitiative de SYTRAL Mobilites.

Cet avis fera l'objet d'une publication sur le site internet de SYTRAL Mobilités et sera simultanément
affiché dans ses locaux. L'avis sera égalernent publié dans deux journaux locaux.

Un bilan sera établi dans les 3 mois & compter de la finde la concertation et sera rendu puklic sur le
site internet de SYTRAL Mobilités dédié au Plan de Mobilite.

Une démarche continue d'information et de participation citoyenne

Par ailleurs, tout au long de la démarche d'élaboration et afin d'informer et d'assurer une meilleure prise
en compte des attentes, aspirations et besoins des habitants sur 'ensemble des autres sujets en lien
avec le Plan de Mobilité, les dispositifs de concertation suivants seront mis en place |

- Une plate-forme collaborative sera mise en place sur le site internet de SYTRAL Mobilités, afin
d'assurer une large diffusion de linformation et de recu eillir des suggestions ou contributions du public

- Des séances de travail seront organisées avec un nombre restreint de citoyens et d'acteurs socio-
économiques, non spécialistes, divers dans leurs caractéristiques sociales, géographiques et de
déplacements (démarche de type mini-public ou focus group). Le but n'est pas de rechercher la
représentativité statistique mais de mieux connaitre le vécu des déplacements au quotidien en fonction
des cycles de vie, d'approcher les attentes pour I'avenir el d'identifier les marges de manceuvre el
leviers 4 actionner pour faire évoluer les comportements, voire tester l'acceptabilité de certaines

mesures ,

- Une ou plusieurs « conférences-débat » ouvertes a tous seront organisées, mélant des experts, des
représentants de |a société civile et le grand public pour éclairer des sujets particuliers.

Le calendrier da la mise en place effective de ces modalités de concertation sera mis en ligne sur le site
internet de SYTRAL Mobilités. || sera également affiché 4 SYTRAL Mobilites et publié dans un journal

local,

AR CONTROLE DE LEGALITE : 069-200096386-20220613-22_045-DE
en date du 13/06/2022 ; REFERENCE ACTE : 22 045 Fags B0
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A

\
Calendrier prévisionnel de l'élaboration du Plan de Mobilité

Conformément a 'article 8 de l'ordonnance n® 2021-408 du 8 avril 2021 relative & SYTRAL Mobilites,
celle-ci dispose, & compter de sa création, d'un délai de trois ans pour adopter son plan de mabilite,

L'approbation du Plan de Mabilité devant intervenir au plus tard le 1er janvier 2025, le calendrier de la
procédure d'élaboration sera structuré en trois phases ainsi établies :

Diagnostic et formalisation de la stratégie courant 2022 et début 2023,

Elaboration du plan d'actions puis arrét du document en 2023,
Consultation des Perscnnes Publiques et enguéte publigue courant 2024.

Compte tenu des éléments exposés ci-avant, le codt de I'elaboration du Plan de Mobilité est aujourd hui
estimé a 2 500 000 £

APRES ECHANGES DE VUES,

Présents : 28
- Pouvoirs : 3
Me prend pas part au vote (NFPV)
Nombre de votants 31
Abstentions =

Total Suffrages exprimés 81 voix

Dont « Contre » : 0
Dont « Pour » : 81 voix

DECIDE : & 'unanimité des suffrages exprimés :

= De prescrire I'élaberation du plan de mobilitd sur I'ensemble du ressort territorial de SYTRAL
Mobilites ;
«  D'en approuvar le cadre d'élaboration intégrant plusisurs échelles complémentaires
Deéfinir le projet de maobilité & long terme sur le territoire de SYTRAL Mobilités
- Prendre en compte les spécificites tarritorialas
- Garantir les relations avec les territoires voising de SYTRAL Mobilités
D'approuver les objectifs de la démarche guidant I'élaboration du plan de mobilite, ainsi
définis
Faciliter I'évolution des pratiques de mobilité selon les territoires
Trouver des solutions adaptées aux territoires peu denses at aux quartiers pricritaires de la
politique de la ville
Inscrire pleinement les modes actifs dans la politique de déplacements au servica de la santé
publique
Améliorer la qualité du cadre de vie en réduisant Iz trafic automobile et l'exposition des
populations aux nuisances qui y sont liges
= D'approuver les modalités de concertation préalable lige & I'évaluation environnementale du plan
de mobilité, ainsi résuméas ;
une plate-forme collaborative spécifiquement dédiée & |'évaluation environnementale du
plan de maobilité sur le site internet de SYTRAL Mobilités |
= D'approuver les modalités d'information et de participation citoyenne du plan de mobilité, ainsi
résumesas :
une plate-forme collaborative spécifiguement dédiée & I'élaboration du plan de mobilité sur
le site internet de SYTRAL Mobilités ;

AR CONTROLE DE LEGALITE : (69-200096386-20220613-22_045-DE
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- des séances de fravail avec un nombre restreint de citoyens et d'acteurs socio-
economiques, non specislistes, divers dans leurs caractéristiques sociales, géographigues
at de deéplacements ;

- une ou plusieurs « conférances-débat » cuvertes & tous.

D'autoriser le Président de SYTRAL Mobilités a prendre toutes les dispositions nécessaires &
lexécution de la présente délibération ;
»  D'imputer les depenses au chapitre 011,

Le Président
Bruno BERNARD

N/ ,_,,.--"‘"
Affiché fe - 13/06/2022

Télétransmis le : 13/08/2022

AR CONTROLE DE LEGALITE : 069-20009638B6-20220613-22_045-DE
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Avis de concertation préalable Durée de la concertation préalable :

en application des articles L. 121-17 et R. La concertation préalable environnementale se
121-19 du Code de I’environnement déroulera du 9 janvier au 10 mars 2023 inclus.
en vue de I’élaboration du Plan de ] )
Mobilité des territoires lyonnais Dossier de concertation :

Le dossier de concertation pourra étre consulté

Dbjet de la concertation préalable : en ligne, a I"adresse suivante :

Par délibération du 16 mai 2022, le Conseil www.mobiliteterritoireslyonnais. fr
1’ Administration de SYTRAL Mobilités a

srescrit 1’élaboration d’un Plan de Mobilité. Modalités de la concertation préalable :

Une plateforme collaborative sera mise en place
sur le site internet mis en place par

SYTRAL Mobilités
www.mobiliteterritoireslyonnais.fr, afin
d’assurer une large diffusion de I’information et
de recueillir les avis du public.

Comme I’indique I’article 8 de I’ordonnance du
3 avril 2021 relative a 1’autorité organisatrice
les mobilités des territoires lyonnais, le Plan de
Déplacements Urbains de 1’ Agglomération
lyonnaise 2017-2030 demeure applicable sur
son périmétre jusqu’a I’entrée en vigueur du

Plan de Mobilité. . . .
Des observations et propositions pourront étre

déposées en ligne pendant toute la durée de la
concertation :

L’élaboration du Plan de Mobilité est soumise a
Svaluation environnementale, conformément aux
articles L. 1224 et R. 12217 du Code de
’environnement. En vertu de Particle L. 121—
15-1 de ce méme Code, le Plan de Mobilité peut
faire I’objet d’une concertation préalable
:nvironnementale.

- par voie électronique au travers d’un
formulaire de contribution accessible sur le site
internet mis en place par SYTRAL Mobilités :
www.mobiliteterritoireslyonnais. fr

- par voie électronique a I’adresse

La concertation préalable est organisée en i ;
mail : concertation-env-pdm@sytral.fr

application des articles L. 121-16 et suivants du
Code de I’environnement. Elle est organisée de

manicre volontaire par SYTRAL Mobilités. - par voie postale a I'adresse suivante :

SYTRAL Mobilités — 21, boulevard Marius
Vivier Merle — CS 63 815 — 69487 Lyon Cedex
03

Elle a pour objet d’assurer 1’information et de
-ecueillir les avis et remarques du public sur les
aspects environnementaux du projet de Plan de
Mobilité des territoires lyonnais, qui doit définir . ) o
a stratégie de mobilité 4 horizon 2040 a A T’issue de cette procédure, SYTRAL Mobilités

échelle du ressort territorial de SYTRAL tirera le bilan de cette concertation préalable
Mobilités. environnementale.

Cette annonce a été commandée le lundi 05 décembre 2022 auprés du service d'annonces légales du journal Tribune de Lyon .

Monannoncelegale.com
10, rue des Marronniers
CS 4[}‘21!_} -I 69287 LYON CEDEX 02
el. 04

- -

= e
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La présentation de I'annonce n'est pas contractuelle (présentation propre a chaque journal).
L'attestation de parution permet de valider le contenu du texte.
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Avis de concertation citoyenne en vue de

I'élaboration du Plan de Mobilité des

territoires lyonnais

Objet de la concertation :

Par délibération du 16 mai 2022, le Conseil

d'Administration de SYTRAL Mobilités a prescrit I'élaboration d'un Plan de Mobilité.

Comme l'indique I'article 8 de I'ordonnance du

8 avril 2021 relative a I'autorité organisatrice des mobilités des territoires lyonnais, le Plan
de Déplacements Urbains de I'Agglomération

lyonnaise 2017-2030 demeure applicable sur son périmétre jusqu'a I'entrée en vigueur du
Plan de Mobilité.

Conformément aux articles L. 121-15-1, L. 122-4 et R. 122-17 du Code de I'environnement,
SYTRAL Mobilités a organisé, de maniére volontaire, une concertation préalable
environnementale. Elle s'est déroulée du 9 janvier au 10 mars 2023 inclus. SYTRAL Mobilités
en tirera le bilan avant le 10 juin 2023 et il sera rendu

public sur le site internet de SYTRAL Mobilités, sur I'espace dédié au Plan de Mobilité.

A la suite de cette concertation préalable

environnementale, SYTRAL Mobilités organise

de maniére volontaire une concertation citoyenne.

Elle a pour objectif d'assurer une meilleure prise en compte des attentes, aspirations et
besoins des habitants sur I'ensemble des sujets en lien avec le Plan de Mobilité, en
poursuivant I'association de la population a la démarche d'élaboration du Plan de Mobilité et
en allant vers les pistes de solutions

qui pourraient étre imaginées dans le projet de Plan de Mobilité des territoires lyonnais qui
doit définir la stratégie de mobilité a horizon 2040 a I'échelle du ressort territorial de SYTRAL
Mobilités.

Durée de la concertation :

La concertation citoyenne se déroulera du 9 mai au 29 septembre 2023 inclus.

Dossier de concertation :

Le dossier de concertation citoyenne pourra étre consulté en ligne, a I'adresse suivante :
www.mobiliteterritoireslyonnais.fr

Modalités de la concertation :

Les modalités de concertation suivantes seront mises en place :

- Une plateforme collaborative sera proposée sur le site internet mis en place par SYTRAL
Mobilités, afin d'assurer une large diffusion de l'information et de recueillir des suggestions
ou contributions du public, a I'adresse suivante :

www.mobiliteterritoireslyonnais.fr

- Des séances de travail organisées avec un

nombre restreint de citoyens et d'acteurs socioéconomiques, non spécialistes, divers dans
leurs caractéristiques sociales, géographiques et de déplacements ;

- Une ou plusieurs « conférences-débat » ouvertes a tous.

Des observations et propositions pourront étre déposées pendant toute la durée de la
concertation :

- par voie électronique au travers d'un formulaire

de contribution accessible sur le site internet mis en place par SYTRAL Mobilités :
www.mobiliteterritoireslyonnais.fr



- par voie électronique a I'adresse mail :

concertation-citoyenne-pdm@sytral.fr

- par voie postale a I'adresse suivante :

SYTRAL Mobilités - 21, boulevard Marius

Vivier Merle - CS 63 815 - 69487 Lyon Cedex

03

A l'issue de cette procédure, SYTRAL Mobilités tirera le bilan de cette concertation
citoyenne.

Lien de publication
annonce.le-tout-lyon.fr/annonce-legale-e90adedaf284dbc0d4a23e03e43cda77c3f70384.html

www.le-tout-lyon.fr - Justificatif envoyé le 25/04/2023 a 00:04
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Vente judiciaire : le chateau de
Villechaize adjugé a 562 000 €

Une SCI familiale, qui tient & conserver ’'anonymat, a emporté
la mise. Photo Progrés/Yves SALVAT

«Je vous prie de bien vouloir procéder a la vente aux

enchéres publiques d’un

bien composé de... ». Suit_une

description succincte du chateau de Villechaize (Loire). Sa
chapelle. Ses vingt chambres. Ses neuf hectares de ter-
rain, son inscription aux Monuments historiques.
Il est 14 h 50 ce vendredi aprés-midi quand la derniére
enchére vient d’étre annoncée par Me Bost. Le chrono rend
les armes, une sonnerie stridente résonne. C’est fini. La
juge valide. Le domaine de Villechaize vient de trouver
reneur. A 562 000 €. Plus 7700 € de frais. Plus les
ravaux a prévoir car le batiment n’est pas de la premiére

fraicheur.

Un million de personnes
ne sont pas a l’aise avec
Internet dans la région

\ ;“k“m

Les jeunes sont peu concernés par lillectronisme, méme si des écarts
existent selon le niveau de diplome. Photo d’illustration Progrés/Yann FORAY

En 2022, Internet fait partie du
quotidien des Francais. Enfin, pas
de tous les Francais. Une étude de
I'Insee vient en effet rappeler que
tout le monde n’est pas égal dans
l'usage de cette technologie.

Si 86 % des habitants de la ré-
gion avaient utilisé Internet au
moins une fois dans I'année (chif-
fres de 2019), ils étaient 15 % chez
les plus de 15 ans, a avoir des
difficultés a maitriser l'outil, une
situation qualifiée « d’illectronis-
me ». 15 %, soit environ un million
de personnes. Et parmi ce million,
14 % n’avaient pas utilisé une seu-
le fois Internet dans 'année.

13 % d'illectronisme dans
le Rhone

Une proportion variable selon
les départements de la région. Ain-
si, le Rhone est le moins touché
par ce phénomene dillectronis-
me, avec un taux de 13 %, contre
17 % dans le Puy-de-Déme, 19 %
dans la Loire et jusqu’a 22 % dans
J’Allier et le Cantal. A échelle ré-
gionale, 11 % des habitants ne dis-
posent pas de connexion Internet,
soit environ 700 000 person-
nes.Le Rhone est 1a encore moins
touché avec seulement 9 % des
habitants qui ne disposent pas
d’acces a Internet a domicile,
quand ils représentent 10 % dans
I’Ain et 14 % dans la Loire.

RHO20 - V1

Une fracture métropoles/espaces
ruraux

Ces différences territoriales, en-
tre métropoles et espaces ruraux,
s'expliquent par la structure de la
population. Celles du Cantal et de
IAllier sont ainsi plus agées que
celles des cinq départements de
Lest (les plus de 60 ans y représen-
tent 41 % contre 28 % a lest),
moins diplomée (20 % de diplo-
més du supérieur contre 34 % a
lest) et moins qualifiée (6 % de
cadres contre 14 % a lest). La
population des métropoles est
plus jeune, avec de nombreux étu-
diants, et plus qualifiée, en lien
avec la plus forte concentration de
cadres qui y travaillent.

Seniors et peu diplomés
premiers touchés

Premiers concernés par l'illec-
tronisme, les seniors. Plus I'dge
augmente, plus le taux dillectro-
nisme est €levé : 3 % des 15-44 ans
contre 56 % des plus de 70 ans

Autre population touchée, les
personnes les moins favorisées. Le
niveau de diplome est ainsi un
marqueur fort dans l'usage des ou-
tils liés a Internet. 26 % des person-
nes pas ou peu diplomées sont
touchées par lillectronisme, con-
tre seulement 3 % pour celles di-
plémées de 'enseignement supé-
rieur.

VIES DES SOCIETES

Constitutions de sociétés |

Suivant acte recu par Maitre Maité PALAZZOLO, Notaire
associée & CHASSELAY (69380) 315, chemin du Cuchet, le 9
décembre 2022 a été constituée une société a responsabilité
limitée ayant les caractéristiques suivantes :

Dénomination : TCHIN

Siége social : CHASSELAY (69380), 12, rue de bellescise.
Objet : vente et livraison de produits alimentaires et utilitaires
pour 'organisation d’événements festifs ainsi que la location de
tout matériel nécessaire aux événements festifs.

Durée : 50 ans.

Capital social : 1.000,00 €.

Cessions de parts : toute cession est soumise & agrément.
L'exercice social commence le 1er janvier et se termine le 31
décembre de chaque année.

Gérants : Mr Sébastien SAINT-PAUL demeurant 66 rue de I'orge
69380 CHASSELAY et Mr MAGRE Lucas 319 montée du plantin
69380 CHASSELAY.

La société sera immatriculée au registre du commerce et des
sociétés de LYON.

335435800

Par acte SSP du 14/12/2022 il a été constitué une SARL

dénommée:
LM

Siége social: 22 avenue des marronniers 69270 FONTAINES
SUR SAONE

Capital: 160.000 €

Objet: La prise de participations financiéres dans tous
groupements, sociétés ou entreprises, frangais ou étrangers,
créés ou a créer, et ce, par tous moyens, notamment par voie
d’apport, souscription ou achat d'actions ou parts sociales, de
fusion ou de groupement. La direction, la gestion, le contréle et
la coordination de ses filiales et participations. Toutes
prestations de services dans le domaine financier, comptable et
informatique, technique et commercial. L’acquisition
d’immeuble ou droits immobiliers en vue de leur exploitation et
de leur location. Toutes activités inventives, opérations de
recherche et de création dans les domaines industriel,
technique, commercial, scientifique ou artistique et la gestion
de tous droits de propriété industrielle, modeéles, dessins,
marques et noms commerciaux. Plus généralement toutes
opérations commerciales, industrielles, mobiliéres, immobilieres
ou financieres pouvant se rattacher directement ou
indirectement a 'objet social ci-dessus défini.

Gérant: M. MIEZE Ludovic 22 avenue des marronniers 69270
FONTAINES SUR SAONE

Durée: 99 ans a compter de I'immatriculation au RCS de LYON

335487600

| Dissolutions

DAILY PART DIEU

SAS au capital de 9.000 €
Siege : 234 COURS LAFAYETTE
69003 LYON
799115530 RCS de LYON

Par décision de 'AGE du 12/12/2022, il a été décidé la
dissolution anticipée de la société, nommé liquidateur M.
PREVOST Sylvain 8 rue du Professeur Weill 69006 LYON , et
fixé le siége de liquidation au siége social ol seront également
notifiés actes et documents. Mention au RCS de LYON.

335325700

| Fonds de commerce

AVIS DE CESSION

Par Acte d’Avocat électronique a Lyon du 06-12-2022,
enregistré au SDE de Lyon le 07-12-2022, Dossier 2022
00060200 Ref 6904P61 2022A15497 la société par actions
simplifiée DAILY PART DIEU au capital de 9000 € ayant son
siege au 234, cours Lafayette 69003 LYON, immatriculée sous
le n°799 115 530 R.C.S. Lyon, a cédé a la société par actions
simplifiée GNOCCHI VERDI au capital de 5000 € dont le siege
est au 234, cours Lafayette 69003 Lyon, immatriculée sous le
n° 921 525 333 R.C.S. Lyon, un fonds de commerce de
restauration rapide situé au 234 Cours Lafayette 69003 Lyon
moyennant le prix de 50 000 €. Prise en propriété et en
jouissance au 06-12-2022. Les oppositions seront regues en la
forme légale dans les dix jours de la derniére en date des
publicités légales au Cabinet d’avocats BRET ET PINTI au 32
rue Servient - 69003 Lyon, domicile élu.

335380700

Modifications statutaires |

Par décision en Assemblée Générale en date du 31 décembre
2013, avec effet rétroactif au 24 avril 20086, suite au déces de
Mr Jean-Pierre DESROCHES, les associés de la SCI FONTAINE,
au capital de 1524,49 € dont le siege social est 8 GRENOBLE
(Isére), 1 rue Thiers , ont décidé de procéder a la nomination en
qualité de gérant de : Mme Sophie Paule Hélene DESROCHES
épouse CASTELLI, née le 12 juin 1980 & LYON (69006),
demeurant 365 montée de la Grande Collonge a GLEIZE(69400).
Le siege social est transféré au domicile de Mme Sophie
DESROCHES épouse CASTELLI.

Pour avis.

Avis divers

| Changement de régime matrimonial

Suivant acte recu par Maitre Maité PALAZZOLO, Notaire a
CHASSELAY (69380), CRPCEN 69043, le 13 décembre 2022,
a été regu le changement de régime matrimonial portant
adoption de la SEPARATION DE BIENS entre Mr Douglas Henri
ZERBIB, commercial, et Mme Tatiana Jacqueline
HANACHOWICZ, comptable, dt ensemble a
CHARBONNIERES-LES-BAINS (69260) 167 route de Paris. Mr
est né a LYON 7EME ARRONDISSEMENT (69007) le 29 janvier
1991, Mme est née a LYON 4EME ARRONDISSEMENT (69004)
le 11 mars 1989. Mariés a la mairie de
CHARBONNIERES-LES-BAINS (69260) le 27 février 2020 sous
le régime de la communauté d’acquéts a défaut de contrat de
mariage préalable.

Les oppositions des créanciers a ce changement partiel, s'il y a
lieu, seront regues dans les trois mois de la présente insertion,
en l'office notarial ou domicile a été élu a cet effet
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Autres annonces légales

Avis de concertation préalable en application des articles L.
121-17 et R. 121-19 du Code de I'environnement en vue de
I"élaboration du Plan de Mobilité des territoires lyonnais Objet
de la concertation préalable :Par délibération du 16 mai 2022,
le Conseil d’Administration de SYTRAL Mobilités a prescrit
Iélaboration d’un Plan de Mobilité.Comme I'indique I'article 8
de I'ordonnance du 8 avril 2021 relative a 'autorité organisatrice
des mobilités des territoires lyonnais, le Plan de Déplacements
Urbains de I’Agglomération lyonnaise 2017-2030 demeure
applicable sur son périmétre jusqu’a I'entrée en vigueur du Plan
de Mobilité.L'élaboration du Plan de Mobilité est soumise &
évaluation environnementale, conformément aux articles L.
122-4 et R. 122-17 du Code de I'environnement. En vertu de
I'article L. 121-15-1 de ce méme Code, le Plan de Mobilité peut
faire 'objet d’une concertation préalable environnementale.La
concertation préalable est organisée en application des articles
L. 121-16 et suivants du Code de I'environnement. Elle est
organisée de maniére volontaire par SYTRAL Mobilités.Elle a
pour objet d’assurer I'information et de recueillir les avis et
remarques du public sur les aspects environnementaux du
projet de Plan de Mobilité des territoires lyonnais, qui doit définir
la stratégie de mobilité & horizon 2040 a I'échelle du ressort
territorial de SYTRAL Mobilités.Durée de la concertation
préalable :La concertation préalable environnementale se
déroulera du 9 janvier au 10 mars 2023 inclus.Dossier de
concertation :Le dossier de concertation pourra étre consulté
en ligne, a I’adresse suivante
‘www.mobiliteterritoireslyonnais.frModalités de la concertation
préalable :Une plateforme collaborative sera mise en place sur
le site internet mis en place par SYTRAL Mobilités
www.mobiliteterritoireslyonnais.fr, afin d’assurer une large
diffusion de I'information et de recueillir les avis du public.Des
observations et propositions pourront étre déposées en ligne
pendant toute la durée de la concertation :- par voie électronique
au travers d’un formulaire de contribution accessible sur le site
internet mis en place par SYTRAL Mobilités :
www.mobiliteterritoireslyonnais.fr- par voie électronique &
I'adresse mail : concertation-env-pdm@sytral.fr- par voie
postale a I'adresse suivante : SYTRAL Mobilités - 21, boulevard
Marius Vivier Merle - CS 63 815 - 69487 Lyon Cedex 03 A Iissue
de cette procédure, SYTRAL Mobilités tirera le bilan de cette
concertation préalable environnementale.
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FORMULAIRE - JE PARTICIPE
REPONDEZ A UNE OU PLUSIEURS QUESTIONS DE VOTRE CHOIX PUIS
CLIQUEZ SUR LE BOUTON SOUMETTRE EN BAS DE PAGE

1/Je donne mon avis sur les enjeux environnementaux liés a I’élaboration du
Plan de Mobilité des territoires lyonnais

Le Plan de Mobilité des territoires lyonnais doit permettre a tous de mieux se déplacer en facilitant 'acces
a des alternatives a la voiture individuelle, comme les transports collectifs, le covoiturage, le vélo ou la
marche a pied.

Les enjeux environnementaux sont majeurs dans les réflexions conduites pour I'élaboration du Plan de
Mobilité des territoires lyonnais :

e La lutte contre le réchauffement climatique

e L’amélioration de la qualité de l'air

e La diminution des nuisances sonores (bruit, vibrations)

e La préservation des espaces naturels et agricoles

e La préservation de la ressource en eau

e La prise en compte des risques naturels et technologiques
e La limitation de la pollution des sols

Retrouvez toutes les informations dans le cahier de concertation p.35 a p.56

Selon vous, quels sont les enjeux environnementaux a prendre en compte prioritairement dans
I’élaboration du Plan de Mobilité des territoires lyonnais ? Argumentez votre choix le cas échéant.

(Zone a remplir)

2/ Aidez-nous a enrichir le diagnostic des mobilités sur les
territoires lyonnais

L’élaboration du Plan de Mobilité s’appuie notamment sur un diagnostic des pratiques de déplacements.

Pour enrichir la réflexion, nous vous invitons a répondre aux questions suivantes :

Quel(s) type(s) de trajet(s) effectuez-vous régulierement aujourd’hui ?



<
-

(Cochez une ou plusieurs cases)

oo0o00poo0o00Oo

Dans Lyon-Villeurbanne

En relation avec Lyon-Villeurbanne

Dans 'Agglomération lyonnaise hors Lyon-Villeurbanne

Dans le Beaujolais

Dans 'Ouest Lyonnais

Entre le Beaujolais et 'Agglomération lyonnaise (hors Lyon-Villeurbanne)
Entre I'Ouest lyonnais et '’Agglomération lyonnaise (hors Lyon-Villeurbanne)
Entre le Beaujolais et 'Ouest lyonnais

En relation avec un ou des territoires voisins, précisez

Autre(s), précisez

Pour ces types de trajet, comment vous déplacez-vous en général ?

(Cochez une ou plusieurs cases)

o000 o0ooo0oO0o

Covoiturage

Marche a pied

Train

Transports collectifs non urbains (cars)

Transports collectifs urbains (bus, tramway, métro)
Vélo

Vélo Assistance Electrique

Voiture avec un(e) proche

Voiture seul(e)

Autre(s), précisez

Apportez toute information complémentaire que vous jugeriez utile par rapport a vos pratiques
actuelles de déplacements. Comment imaginez-vous vos pratiques de mobilité demain ?

(Zone a remplir)



Fiche technique

Qu’est-ce qu’un Plan de Mobilité "

Plan de Mobilite :

..M QBILITE

jo———"—-%
s TERRITOIRES LYONNAIS

penser les mobilites
a une nouvelle échelle !

Le Plan de Mobilité (PDM) est un document de planification
et de programmation permettant d’anticiper les mobilités
de demain dans un territoire. Il détermine les grands
principes permettant une approche globale et cohérente de
la mobilité sur un territoire.

En janvier 2022, le SYTRAL est devenu SYTRAL Mobilités et
a étendu son périmetre géographique qui intégre a présent
les territoires de la Métropole de Lyon et des 11
intercommunalités du Rhéne. L’actuel Plan de Déplacements
Urbains 2017-2030 de I’Agglomération lyonnaise porte sur un
territoire beaucoup plus réduit et un nouveau Plan de Mobilité
doit étre élaboré.

C’est I'occasion de penser les mobilités a une nouvelle
échelle plus large et plus pertinente. En concentrant
population et emplois, la métropole lyonnaise exerce en effet
une influence importante sur les besoins et pratiques de
mobilité des autres territoires. Cette nouvelle échelle de
réflexion permet de mieux prendre en compte ces
interactions pour trouver des réponses plus complétes
aux besoins de mobilité.

DANS QUEL CADRE REGLEMENTAIRE S’ INSCRIT UN PLAN
DE MOBILITE ?

s Un plan de mobilité est un document obligatoire
prévu et encadré par le code des transports.

La loi détermine ainsi son champ d’application :

Mobilité des
personnes

Transport de Circulation
marchandises Stationnement

Elle prévoit aussi a quels grands objectifs, un Plan de
Mobilité doit répondre. Sans étre exhaustif, on peut relever
que la loi invite notamment a :

S B

Protéger Renforcer in
I"'environnement cohétion sociale
ot la santé ot territoriale

Réduire le trafic
automabile

simmis. SYTRAL Mobilités a une obligation d’adopter
son Plan de Mobilité d'ici le 1°" janvier 2025.

1.A QUOI SERT UN PLAN DE MOBILITE ?

mmmm Un Plan de Mobilité apporte une vision
d’ensemble et de long terme sur les mobilités

Quelles offres de transport faut-il développer pour répondre
aux besoins de la population ? Comment faire en sorte que
nos déplacements soient moins impactant pour
'environnement ? Comment assurer que les solutions de
mobilité soient accessibles a toutes et tous et permettent de
mieux se déplacer ?

Le Plan de Mobilité détermine les grands principes
régissant les mobilités futures sur son territoire. Il ne rentre
pas toujours dans le détail de chaque offre de transport ou
service de mobilité mais dégage une stratégie avec des
objectifs et des grandes orientations.

En apportant une vision globale de I'évolution des mobilités
d’aujourd’hui a 2030 et 2040, le Plan de Mobilité sert ainsi
a préparer les mobilités futures : avec le Plan de Mobilité,
c’est maintenant que se décident nos déplacements de
demain !

CE QUE DEFINIT UN PLAN DE MOBILITE

En tant que document stratégique et de programmation,
le Plan de Mobilité ne rentre pas dans le détail de chaque
offre de transport mais il en détermine les grands
principes directeurs. Par exemple :

Mais il peut acter le

Il ne définit pas... i
principe...

...les horaires ou la
fréquence d’une ligne de
transports collectifs

... de développer I'offre
de transports collectifs
en heure creuse

... de leur réalisation
pour répondre aux
besoins identifiés dans
un territoire

...le tracé précis de
futures infrastructures

...de régles directrices
en matiere de partage de
I'espace public ou de la
voirie

...le plan de circulation
ou de stationnement
d’une commune

SYTRAL

MOBILITES



mmmm  Un Plan de Mobilité permet de dégager des
priorités partagées entre les acteurs impliqués
pour passer a I’action

L’organisation des mobilités dans un territoire est
complexe. Un grand nombre d’acteurs sont a
mobiliser et doivent se coordonner au regard de leurs
compétences respectives. L'Etat, la Région Auvergne-
Rhoéne-Alpes, le Département du Rhéne, SYTRAL
Mobilités, la Métropole de Lyon et les différentes
intercommunalités du territoire ont tous un réle a jouer.

Le Plan de Mobilité définit le cadre permettant de créer
de nouvelles infrastructures de transport, de concevoir
de nouveaux services, d’améliorer les offres
existantes, ... en permettant le partage des mémes
priorités entre les acteurs concernés.
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En résumé, le Plan de Mobilité permet ainsi :

D’ANTICIPER
les besoins de déplacements

DE COORDONNER
les visions et interventions des acteurs

D’AGIR
en arrétant un plan d’action

2.LE PLAN DE MOBILITE : PENSER LES MOBILITES AUTOUR DE 4 DIMENSIONS

Le Plan de Mobilité des territoires lyonnais inscrit sa réflexion dans 4 dimensions incontournables :

mmmm  Une dimension territoriale

Le Plan de Mobilité des territoires lyonnais permet une
réflexion a I'échelle élargie de 263 communes, 11
intercommunalités et la Métropole de Lyon.

L’objectif est d’écrire un projet commun a cette
échelle et non de simplement juxtaposer les
éventuelles stratégies de chaque territoire. En
méme temps, il s’agit de prendre en compte la grande
diversité des territoires avec des besoins et des
solutions de transport tres différentes.

Cette nouvelle échelle permettra de penser une
stratégie de déplacement et de circulation des biens
et des personnes plus pertinente en prenant aussi en
compte les relations avec les territoires voisins
dans les départements de I'Ain, de l'lsére et de la
Loire.

Le Plan de Mobilité construira ainsi une vision
partagée mais territorialisée pour répondre aux
enjeux de mobilité. Il sera également I'occasion de
préciser son articulation avec les Plans Locaux de

Mobilite™ et, plus largement, les actions et projets
décidés et menés plus localement.

mmmm  Une dimension prospective

LEs BAsSSINS LOCAUX DE
MOBILITE

Pour faciliter une
approche intégrée des
enjeux de mobilité mais
prenant en compte les
spécificités territoriales,
trois « bassins locaux de

mobilité » ont été
identifiés comme échelle
d’analyse et de réflexion
pour I'élaboration du Plan
de Mobilité : il s’agit du
Beaujolais, de I'Ouest
lyonnais et de
I’Agglomération
lyonnaise.

*
LEs PLANS LocAux DE MOBILITE

Les Plans Locaux de Mobilité peuvent venir détailler et préciser
le contenu du Plan de Mobilité a I'échelle de la Métropole de
Lyon et des intercommunalités, en particulier en ce qui concerne
les services de mobilité qu’elles organisent. Les Pans Locaux de
Mobilité devront étre compatibles avec le Plan de Mobilité des
territoires lyonnais.

Ces documents sont facultatifs pour la plupart des collectivités
du territoire, a I'exception de la Métropole de Lyon et de la
Communauté d’Agglomération Villefranche Beaujolais Sadne.

Ce document de planification stratégique guide les actions a mener a horizon 2040. La réflexion distinguera
cependant deux horizons : 2030 correspondant au moyen terme et intégrant les projets déja engagés ou a I'étude et
2040 pour donner un cadre d’ensemble cohérent pour les futurs projets et politiques de mobilité.

SYTRAL

MOBILITES
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mmmm  Une dimension mutlimodale mmmm  Une dimension programmatique

Un Plan de Mobilité doit apporter une vision globale et Le Plan de Mobilité comprend un plan d’action qui
donc traiter I'ensemble des modes de permet d’intégrer les actions et projets sur lesquels les
déplacement : transports collectifs, voiture, train, différents maitres d’ouvrage ont confirmé leur volonté
marche & pied, vélo, ... |l traite ainsi de 'ensemble du d’agir et ont vérifié la soutenabilité financiére.

« systéme de mobilite » du territoire. Le Plan de Mobilité engagera ainsi SYTRAL Mobilités
Il devrait notamment fixer des objectifs d’évolution mais aussi la Metropole de Lyon et Iles
des parts modales* et déterminer les leviers pour les intercommunalités du territoire, I'Etat, la Région
atteindre. Auvergne-Rhéne-Alpes, le Département du Rhéne, ...

*PARTS MODALES Fiche ischniges
Pour en savoir plus sur la notion de parts modales, vous

pouvez consulter la fiche pédagogique qui lui est
dédiée.

3.UN PLAN DE MOBILITE QUI S’INTEGRE AUX DYNAMIQUES
D’AMENAGEMENT ET AUX PROJETS DES TERRITOIRES

En tant que document de programmation et de planification, le Plan de Mobilité donne les grandes orientations en
matiére de mobilité a I'’échelle de la Métropole de Lyon et des 11 intercommunalités du Département du Rhéne. Il
s’inscrit ainsi dans des réflexions plus larges sur 'aménagement et I'évolution du territoire dont les mobilités sont une
des dimensions essentielles.

mmmm  Une nécessaire prise en compte des autres documents de planification

Le Plan de Mobilité doit ainsi prendre en compte : ﬂ‘wmm"m
= les documents stratégiques P T EAVJOLAIS ’ SCOT
d’aménagement du territoire Q i o PR LT SOOT !

comme les Schémas de
Cohérence Territoriale (SCOT)
qui définissent les projets de
territoire et dont les objectifs
influent fortement sur la demande
future en déplacements. Le

| PLAN DE
' MOBILITE

Orientent la structuration
de la demande ¢

territoire du Plan de Mobilité e ikl Le PdM Jonnent des objectifs minimums
comprend 4 SCOT dont 3 sont ‘ farm hsbit il ::Fn:ii?::
actuellement en révision. priickistd

lls doivent également prendre en Q g sl
TEle [DCale

compte le Schéma Régional
d’Aménagement, de
Développement Durable et
d’Egalité des Territoires
(SRADDET) ou la Directive
Territoriale d’Aménagement (DTA)
de l'aire métropolitaine lyonnaise.

= les documents de planification
environnementale en intégrant les
orientations des Plans Climat Air
Energie Territoriaux (PCAET) et le
Plan de Protection de I'Atmosphére
(PPA) de I'agglomération lyonnaise

mmmm  Un Plan de Mobilité qui guidera les mesures et documents locaux

Inversement, le Plan de Mobilité s’imposera aux documents et politiques plus locales dans le champ de la mobilité et
de l'urbanisme. Les Plans Locaux d’Urbanisme devront ainsi étre compatibles avec le Plan de Mobilité et appliquer

ses grands principes.
SYTRAL
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« parts modales » :
qu’est-ce que c’est ?

mmm Les « parts modales » représentent la part prise
par les différents modes de transports (voiture,
transports publics, vélo, marche) dans la mobilité
quotidienne des personnes dans un territoire. Par
exemple, en 2015, la part modale de la voiture était de 48 %
dans le ressort territorial de SYTRAL Mobilités. Cela signifie
que presque un déplacement sur deux était réalisé en
voiture.

UN DEPLACEMENT est un trajet réalisé entre un point
de départ (origine) et un point d’arrivée (destination) pour
un seul motif (par exemple aller faire des achats ou aller

travailler). Si plusieurs modes de déplacements sont
utilisés dans le trajet, le plus « lourd » est retenu pour le
calcul de la part modale.

1.POURQUOI DEFINIR DES OBJECTIFS DE PARTS MODALES ?

=== Une obligation pour le Plan de Mobilité de
contribuer a la réduction de la circulation
automobile

Un Plan de Mobilité définit la maniere dont un territoire
entend organiser ses mobilités sur le long terme. I
développe ainsi une vision de I’évolution de I'usage
des modes de déplacement : quels modes faut-il
privilégier pour quels déplacements ?
Réglementairement, il doit notamment viser la
diminution du trafic automobile sur I'ensemble du
territoire concerné.

=== Les parts modales : un objectif synthétique et
facilement appropriable

S’il n’y a pas a proprement parler une obligation légale
a formuler un objectif de parts modales, cette pratique
est un incontournable des Plans de Mobilité.

En effet, la formulation d’un objectif de parts modales
présente lintérét d’étre facilement appropriable et
permet d’embrasser d’un seul coup d’ceil 'ensemble
des modes de déplacements.

La somme des parts modales étant par définition égale
a 100%, toute évolution a la hausse de I'usage d’'un
mode doit se traduire par une baisse de I'usage d’un
autre. Les objectifs d’évolution des parts modales
permettent ainsi de matérialiser simplement le
niveau d’ambition visé dans I'évolution du recours
aux différents modes de déplacements et d’orienter
les stratégies et actions a mettre en ceuvre.

L’objectif de répartition modale est également une
formalisation utile pour I’évaluation
environnementale du Plan de Mobilité en permettant
d’estimer les impacts attendus en termes de
déplacements, de trafics mais aussi d’émissions de
gaz a effet de serre et de polluants.

=== Les parts modales : un objectif a compléter

Si I'évolution des parts modales est un objectif-clé d’un
Plan de Mobilité, celui-ci peut étre utilement compléte
par d’autres approches qui prennent en compte les
volumes de déplacements réalisés et pas
seulement leur part relative : réduction globale du
trafic automobile, nombre de kilométres parcourus en
voiture, réduction des émissions de gaz a effet de
serre, ...

SYTRAL
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2.QUELLES SONT LES PARTS MODALES DANS LES TERRITOIRES LYONNAIS ?

=== La voiture encore dominante mais en baisse

Dans le ressort territorial de SYTRAL Mobilités, les
derniéres mesures des parts modales en 2015
montraient que la voiture particuliére restait le mode
principal mais représentait désormais moins d’un
déplacement sur deux et était en forte baisse par
rapport a la précédente enquéte de 2006. La marche
a pied et les transports collectifs avaient alors profité
de cette baisse.

EVOLUTION DES PARTS MODALES ENTRE 2006 ET 2015 A
L’ECHELLE DU RESSORT TERRITORIAL DE SYTRAL MOBILITES

o—4+—©
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=== Des disparités entre les territoires lyonnais

Les trois bassins locaux de mobilité du ressort territorial de SYTRAL Mobilités

présentent des situations hétérogeénes.

A dominante urbaine et dotée d’une offre de transports collectifs importante,
’Agglomération lyonnaise affiche une part modale de la voiture
largement inférieure a celle mesurée dans le Beaujolais et 'Ouest Lyonnais.
La marche a pied et, surtout, les transports collectifs y sont plus développés

que dans les autres territoires.

Il est néanmoins intéressant de remarquer qu’entre 2006 et 2015, les mémes
tendances d’évolution ont été observées dans les trois bassins avec une

baisse de I'usage de la voiture.

PARTS MODALES

DANS LES
BASSINS LOCAUX
DE MOBILITE
(2015) ® Volture
u Marche & pisd

= Tranaports collectifs

= Veln

Agglemération lyonnaise

CONNAITRE LES MOBILITES DANS LE TERRITOIRE

L’« Enquéte Déplacements Grand Territoire » (EDGT) de
I'aire métropolitaine lyonnaise, réalisée en 2015 par SYTRAL
Mobilités, est la principale source de connaissance
disponible sur les pratiques de mobilité dans les territoires
lyonnais.

Une « Enquéte Ménages Déplacements » (comme 'EDGT)
est une grande enquéte qui permet de mesurer les habitudes
de déplacements de la population et leur évolution. Suivant
une méthodologie définie au niveau national, un échantillon
de ménages statistiquement représentatifs de la population
est interrogé sur ses déplacements réalisés la veille. En

2015, 27 000 personnes ont ainsi été interrogées pour
'EDGT réalisée a I'échelle de 'aire métropolitaine lyonnaise.

Le traitement statistique de ces informations donne une
connaissance précise des déplacements dans le territoire :
origines-destinations, = modes  utilisés, motifs de
déplacements, nombre de déplacements quotidiens, ...

Lourde a mettre en ceuvre, une EDGT n’est réalisée que tous
les 10 ans environ : elle apporte une « photographie » des
déplacements a un moment donné et peut étre complétée
par des enquétes moins fouillées mais plus régulieres
(recensements de 'INSEE, comptages routiers, comptages
vélos, ...).

Duest ronnais

Beavjolais

@ FICHE TECHNIQUE : OBJECTIF DE PARTS MODALES, QU'EST CE QUE C’EST ?
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3.COMMENT ABORDER LES PARTS MODALES DANS LE PLAN DE MOBILITE DES

TERRITOIRES LYONNAIS ?

=== Un objectif global a décliner en fonction des
territoires et des déplacements

Le Plan de Mobilité des territoires lyonnais se distingue
par sa large échelle géographique et I'hétérogénéité
des territoires. La fixation d'un objectif global
d’évolution des parts modales dans le Plan de Mobilité
permettra aux acteurs de ce grand territoire de
partager un objectif commun et fédérateur.

La stratégie arrétée dans le Plan de Mobilité devra
également prendre en compte les spécificités des
territoires. Il ne s’agit naturellement pas d’atteindre la

méme pratique du vélo au cceur de la Métropole de
Lyon et dans les communes rurales du Beaujolais !

En fonction des échanges entre les acteurs au cours
de la phase d’élaboration du Plan de Mobilité, il pourra
étre décidé d'arréter des objectifs d’évolution des
parts modales en fonction des types de territoires ou
encore des types de déplacements (déplacements
de courte / longue distance, déplacements locaux ou
pour accéder a la Métropole, ...) en prenant en compte
l'offre de transports disponible, la configuration
territoriale, ...

=== Des objectifs de parts modales a établir de maniére réaliste

Se dire que I'on va baisser de quelques points la part modale de la voiture peut paraitre facile mais il faut avoir en
téte les volumes globaux de déplacements concernés pour comprendre 'ampleur des évolutions imaginées. En
repartant des chiffres mesurés en 2015 dans le ressort territorial de SYTRAL Mobilités, cette infographie montre ce
gu’induit le transfert d’'un point de part modale de la voiture vers un autre mode de déplacements.

Que signifie une baisse de 1 point

m

En2015,5

de part modale voiture 7

48% 33%
7 2720000 +ipt 1832000
+ 56 200 1.5
deplacements
. 34%

= .?‘E." AC'G' ﬂ

cements

N

= e

47%
-2% de
déplacements de deplacements
en voiture apled
Tt
==
intde . soitaun quartdes
oin . ;
Lr Un € P cela enfantsdu Rhuna::!eﬁa
ol 10 ansse mettent a aller

matinetsoir al'école a
pied alors qu'ils étaient
accompagnes par leurs

parentsenvolture!

YA

» 620 000 déplacements par jour dans le ressort territorial de SYTRAL Mobilites

o I I B i i i e PP e g

888 000
B

de deplacements
envelo

g e

de déplacements
en transports
collectifs

~.soital’'equivalentde
lacréation d'une ligne 28 000 étudiants de
de tramway I"'université Lyon 2 qul
avecune fréquentation passeraitde lavolture
plusimportantequele auvélo pour leur aller-
T3 entre Part-Dieuet retour quotidien
Meyzieu! alafac!

..soital'equivalent des

" FICHE TECHNIQUE : OBJECTIF DE PARTS MODALES, QU'EST CE QUE C’EST ? 2












mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm pe¥-

mmmmmmmmmmmmmnmmmmmmnmmmmmm( ]

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm me

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm ’

mmmmmmmmmmmmmmmnmmmmmmmmg

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm ’
mmMmMMMMMMMMMMMMMMMMMM

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmg

fﬁmmmmmmmmmmmmmmmmm

SYTRAL MOBILITES
21 BOULEVARD MARIUS VIVIER MERLE
69 003 LYON

MM mMMmMMmMMAmMM

SYTRAL

MOBILITES



	INTRODUCTION
	La procédure d’élaboration du Plan de Mobilité des territoires lyonnais
	L’objet de la concertation préalable environnementale
	Les objectifs poursuivis par la concertation préalable environnementale
	Synthèse : ce qu’il faut retenir de la concertation préalable environnementale

	PARTIE 1ORGANISATION, MODALITéS D’INFORMATION ET DE CONCERTATION MISES EN PLACE PAR SYTRAL MOBILITéS
	Le cadre réglementaire applicable à la concertation préalable environnementale
	Les moyens d’information
	Le cahier de concertation préalable environnementale
	La plateforme numérique
	Les moyens de participation
	Les relais de participation


	PARTIE 2CHIFFRES CLÉS DE LA CONCERTATION PRÉALABLE ENVIRONNEMENTALE 
	Chiffres clés de la participation
	Chiffres relatifs aux déplacements sur le territoire de SYTRAL MOBILITÉS
	Conseil de lecture 


	PARTIE 3SYNTHÈSE DES PROPOSITIONS CITOYENNES 
	Rappel des questions posées aux citoyens
	Synthèses de contributions du public
	Prise en compte de ces contributions dans le projet de Plan de Mobilité de SYTRAL Mobilités
	Ajustements de la démarche d’élaboration du Plan de Mobilité à la suite de la concertation préalable environnementale

	PARTIE 4ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION PRÉALABLE ENVIRONNEMENTALE IDENTIFIÉS PAR SYTRAL MOBILITÉS
	Enjeux environnementaux
	Lutte contre le changement climatique
	Amélioration de la qualité de l’air
	Préserver les espaces naturels et agricoles
	Diminution des nuisances sonores
	Préserver la ressource en eau
	Synthèse sur les enjeux environnementaux

	Enjeux de mobilité
	Une offre de transports collectifs plus performante
	Le développement d’infrastructures pour des modes actifs sécurisés
	Promouvoir les changements d’usage de la voiture
	Favoriser l’intermodalité
	Synthèse sur les enjeux de mobilité


	PARTIE 5LES MESURES MISES EN PLACE PAR SYTRAL MOBILITÉS POUR RÉPONDRE AUX ENSEIGNEMENTS TIRÉES DE LA CONCERTATION PRÉALABLE ENVIRONNEMENTALE 
	La nécessité de placer les objectifs environnementaux au cœur de la rédaction du futur Plan de Mobilité des territoires lyonnais
	La recherche prioritaire d’alternatives à la voiture individuelle en prenant en compte des différences territoriales dans les pratiques de mobilité
	La nécessité de proposer des offres en transports collectifs performantes et attractives
	Le développement de l’usage des modes actifs pour les déplacements de courtes et moyennes distances
	Le développement du covoiturage et de l’autopartage pour optimiser le système automobile local

	CONCLUSION
	ANNEXES
	CONCLUSION
	ANNEXES


